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WILLKOMMEN

Klaus und Anne Lettmann

Martina Hoyer-Lettmann mit ihren drei Kindern
Lotta, Michel und Maria.

Jochen Lettmann mit seiner Frau Anja und seiner
Tochter Helene.

Titel: Unterwegs in Neuseeland, Foto: Anja Lettmann

Eigentlich ist es ganz einfach, erfolg-
reich zu sein. Wer immer einen Tick
besser, einen Paddelschlag schneller
oder eine Nasenlédnge voraus ist, steht
am Ende ganz oben auf dem Trepp-
chen. Doch Erfolg fallt nicht vom Him-
mel, sondern ist das Ergebnis harter
Arbeit. Erfolg wéachst aus Erfahrungen.
Gutes bewahren, Schlechtes verbes-
sern — nur wer bereit ist, sich standig
weiter zu entwickeln, bleibt erfolg-
reich.

Seit Uber 40 Jahren steht der Name
Lettmann fur Erfolg im Kanusport.
Weltmeistertitel in der Wildwasser-Ab-
fahrt (Klaus Lettmann), im Kanuslalom
(Jochen Lettmann) oder der Medaillen-
gewinn im Kanuslalom bei den Olym-
pischen Sommerspielen 1992 (Jochen
Lettmann) zeigen, dass wir schon
immer schneller, besser, eben: erfolg-
reicher als die Anderen sein wollten.
Und das wird auch so bleiben. Mittler-
weile ist bereits die dritte Generation
unserer Familie im Leistungssport
aktiv.

Kompetent aus Erfahrung

Vier Jahrzehnte Spitzensport, das
bedeutet: vier Jahrzehnte Fahren am
Limit. Immer wieder Grenzen tUberwin-
den, Neues versuchen, vorwarts schau-
en — nur wer sich auch im Erfolg noch
weiter entwickelt und neue Ziele setzt,
bleibt ganz vorne. Das heif3t aber auch,
aus Erfahrungen zu lernen. Wer immer
und immer wieder an die Grenzen

von Mensch und Material gehen muss,
weil3, worauf es ankommt. Es sind oft
die kleinen Dinge, die den groRRen
Unterschied ausmachen. Aus eigener
Erfahrung wissen wir, was ein Kanu-
sportler braucht. Hinter jedem einzel-
nen unserer Produkte, egal ob Boot,
Paddel oder Zubehor, steht die Kom-
petenz aus unserer jahrelangen Praxis.
Denn nur Produkte, von denen wir
selbst Uberzeugt sind, geben wir auch
in andere Hande.

Innovativ aus Uberzeugung

Erfolg hat seine eigene Dynamik:

schneller, hoher, weiter — wer stehen-

bleibt, fallt schnell zurtick. Nur wer

fur Neues offen ist, kommt voran. Des- '.'.l.

halb ist es seit Griindung der Firma -

Lettmann 1965 unser Anspruch, Gutes a

noch besser zu machen. Innovation 2

und technischer Fortschritt sind fur ]

uns kein Selbstzweck, sondern selbst-

verstédndlich. Revolutionare Neuent-

wicklungen sind uns dabei genauso {
wichtig wie standige Verbesserungen ;
im Detail. Denn nur, wenn alles zusam-
menpasst, wird daraus ein harmoni-
sches und damit erfolgreiches Ganzes.
Und so, wie das perfekte Zusammen-
spiel von Sportler und Material im Spit-
zensport den Unterschied zwischen
»vorne dabei« und »ganz oben« aus-
macht, so macht es im Alltagssport den
Unterschied zwischen »Fahren« und +
»Lust am Fahren« aus. Denn auch das e
gehort seit jeher zu unserer Philoso- = & i
phie: Unsere Kompetenz kommt allen =y -_.-% S "* P o= ,_!F & =
zugute, ob Spitzensportler oder Frei- gy

zeitpaddler. In jedem Stiick, das unser
Haus verlasst, steckt all das, was wir w0 .
Uber Kanusport wissen. - e
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Individuell aus Leidenschaft

Es gibt fur (fast) alles eine Lésung —
wenn man gewillt ist, sie zu finden.
Weil wir aus eigener Erfahrung wissen,
dass jeder Fahrer anders ist und kein —
Gewasser dem anderen gleicht, legen

wir seit jeher Wert auf passgenaue

Angebote. Individuelle Bedlrfnisse

erfillen wir mit flexiblen Lésungen,

spezielle Anforderungen sind fir uns e
keine Belastung, sondern Ansporn und - -u =
Herausforderung. Denn Erfolg macht . - . g .
. = e -

uns nicht satt, sondern hungrig. Wir
madchten, dass der Name Lettmann
auch in Zukunft fur Erfolg im Kanu- & -
sport steht. Deshalb sind uns die Wiun- =
sche und Bedurfnisse unserer Kunden
so wichtig. Und deshalb legen wir
Wert darauf, mit unseren Kunden im
Gespréch zu bleiben. Kritik oder Lob,

Tadel oder Anregung, jede Meinung S o B
zahlt. Denn nur so kénnen wir auch in il - -
Zukunft immer einen Tick besser oder - e
einen Paddelschlag schneller sein als - T

die Anderen — und damit erfolgreich.

Unterwegs am Niederrhein; Foto: Lars Schneider
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Bootsmaterialien...

Technik

Lettmann bietet Ihnen genau die Material- und
Produktlinie, die lhren Anforderungen ent-
spricht. Nach konsequenter Analyse der Bela-
stungen in den unterschiedlichen Verschlei3-
bereichen haben wir die einzelnen Materialien
auf die Anforderungen der verschiedenen Ein-
satzbereiche im Kanusport abgestimmt. Hier
nun unsere unterschiedlichen Materialaufbau-
ten:

VCS/VIS

Das neue Vacuum-Infusion-System (VIS) ist
die Hochleistungstechnologie fir ultraleichte
und stabile Kajaks. In der VIS-Custom-made-
Bauweise werden alle Fasermaterialien (wie
etwa Carbon, Aramid, Diolen und andere Ver-
starkungsmaterialien) trocken in die Negativ-
form eingelegt. Durch das Ausldsen eines
Vakuums wird die verbliebene Luft aus dem
Verstarkungsmaterial und aus der Negativ-

LCS

Das Light-Composite-System (LCS) ist eine
ausgereifte Leichtbau-Technologie mit einer
auBergewohnlichen Haltbarkeit fur den je-
weiligen Einsatzbereich. Die Kombination von
Carbon-, Aramid- und Sandwichmaterialien
wird je nach Produkt variiert und mit einem
hochwertigen Bindemittel (z. B. Venyl-Esther-
Harz) verarbeitet. Die Carbonfasern tiberzeu-
gen durch maximale Zugkraft und héchste
Steifigkeit im Leichtbau, wahrend sich die
Aramidfaser durch hohe Schlagfestigkeit
bewéhrt hat. Die Carbon- und Aramidfasern
werden vorzugsweise als Hybridgewebe ver-
arbeitet, d. h. Carbon und Aramid werden zu
einem Gewebe verwoben, um eine perfekte
Synthese zwischen Steifigkeit und Schlagfe-
stigkeit zu erreichen. Neben einem deutlich
besseren Handling mit leichten Booten,
erh6htem Vortrieb und erhéhter Geschwin-
digkeit beschert die LCS-Technik Booten einen
regelrechten Leistungsschub, den der Wett-
kampfsportler und auch der erfolgreiche Tou-
renfahrer nutzen kann.

DCS

Bei diesem Verfahren verwenden wir Diolen-,
Glasfasern und Sandwichmaterialien — je
nach Bootstyp — in Verbindung mit einem
Matrix-Bindemittel aus hochwertigem Isoph-
talsaure-Polyester. Diese Qualitat besticht
durch ihre lange

HD-PE

Als erster deutscher Bootsbauer produzierte
Lettmann in Moers Kajaks im Rotations-Sinter-
Verfahren in stabiler HD-PE-Qualitat. Aufgrund
seiner auf’ergewohnlich hohen Dichte und der
hohen Festigkeit bietet sich die Verwendung
von superlinearem HD-PE (High Density Poly-
ethylen) an. Superlineares HD-PE ist in hohem
Mafe schlagfest, verbunden mit hoher Steifig-
keit. Die lange Lebensdauer, gepaart mit ei-
nem sehr geringen Wartungsaufwand, machen
es gerade fur Vereins-, Verleih- und Wildwasser-
boote so beliebt.

HD-PE Sandwich

Die Lettmann HD-PE Sandwichtechnik geht auf
das Jahr 1986 zuriick und war eine Pioniertat in
der Rotationstechnik. Nur damit ist es moglich,
grof3e Boote mit einer hohen Steifigkeit ohne
stérende Einbauten (wie z. B. Kiele etc.) zu pro-
duzieren. Die massive AuBenschicht in Verbin-
dung mit einer aufgeschdumten und geschlos-
senzelligen Mittelschicht, die wiederum von
einer massiven Innenschicht abgedeckt wird,
bietet eine hohe Formsteifigkeit und eine lange
Lebensdauer. Das dreilagige HD-PE-Sandwich
hat viele Vorteile, etwa geringes Gewicht, Isolie-
rung gegen Kalte und durch seinen geschlos-
senzelligen Schaum einen hohen Eigenauftrieb.
Die Wandstérkenverteilung wird bei unseren
Booten fiir den jeweiligen Zweck des Bootes in-
dividuell angepasst

Jorg Knorr auf der Flensburger Forde

form herausgesogen. Danach erfolgt die Zu- Lebensdauer und und an den starker Bootsanfjerungen Préis  Bootsteilung
fuhr des hochfesten Epoxydharzes, das durch ihre maximale beanspruchten Stel- o e beet et eilon moglich 35000
Unterdruck in der Negativform durch sémt- Bruchfestigkeit. Die len entsprechend ver-  cocipit vergroem
liche Kapillaren der Verstarkungsfasern infil- DCS-Bauweise ist dickt. Dies ergibt ge- auf Gr. D, nur bei bestimmten Modellen moglich 395,00
triert wird. Das von uns verwendete Epoxyd- eine sehr robuste rade fiir den beson- e caadicqlianciamin ert
. . . N Preis bei Bootsneubestellung (ca. 3 kg +) 750,00
harz weist einen sehr hohen TG (Warmeform- und Uber Jahre aus- ders beanspruchten X -

- X i O . . . Zweifarblackierung Kl 65,00
bestandlgl_<e|t) auf. Dle_ses gufwandlge VIS.- R, gerelf_te l\/.later?.al- Bug-, Mltt'el- upd Zweifarblackierung Kil oder Canadier 85,00
Verfahren ist das Geheimnis der neuen Leich- I kombination fur den Heckbereich eine Zweitarblackierung Micmas 700 11000
tigkeit und extremen Festigkeit des Bootskor- hbchs’;é’,‘u'chf';ﬂ';kz‘tﬁsnedr et Allroundeinsatz im hohere Formstabilitat und eine hohere Lebens- o o e o Booten 7500
pers. Das VIS-Verfahren ist gegentiber dem im traditionellen Bootsbau. Kanusport. dauer des Bootes. BRI ogramm 9500
herkommlichen Vakuum- und Laminierverfah- Aufpreis Natur Oberschiff, nicht bei jedem Modell 350,00
ren in allen Bereichen steifer, bruchfester und Geanderte Schottwandposition bei Neubestellung 75,00
leichter. Die fertigen Boote bieten eine um Aufpreis Vornesteuerung, bei Neubestellung 35,00
ca. 30-40 Prozent hdhere Festigkeit bei einer Aufpreis Vorne- und Hintensteuerung, bei Neubestellung 49,00
Gewichtsreduktion zwischen 5 und 10 Pro- Zusitzliche Abschottung bei ,,nicht Plus* Oberschiffen
zent gegentiber dem LCS-Verfahren. VIS-Boo- Bestehend aus Schottwand und Runddeckel

200 0. 240 mm g, Preis bei Bootsneubestellung 325,00
Bestehend aus Schottwand und Ovaldeckel
440* 226 mm Preis bei Bootsneubestellung 359,00

Bestehend aus Schottwand und Ovaldeckel
420*300 mm Preis bei Bootsneubestellung 359,00

Von oben nach unten:

te werden (auf3er bei Wettkampfbooten) nur
vollfarbig im Unter- und Oberschiff angebo-
ten, hier kdnnen Sie aus unserem RAL-Pro-
gramm lhre Wunschfarbe wéhlen.

Hybrid - die perfekte Synthese von
Carbon- und Aramidfasern.

Carbon - die Carbonfasern haben eine
maximale Zugfestigkeit und hochste
Steifigkeit im Leichtbau.

Aramid - die Aramidfasern tiberzeugen
durch hohere Schlagfestigkeit.
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O MAC - Multi Adjustable Cockpit

Das MAC gibt es in drei Ausfiihrungen:
MAC 1 ist unsere neue Ergo-Stemm-
bockanlage.
MAC 2 erhalt zusatzlich zur Ergo-
Stemmbockanlage unseren neuen
trimmbaren Comflex oder Relax Sitz
installiert je nach Modell.
MAC 3 bekommt zuséatzlich zur Ergo-
Stemmbockanlage und zum Comflex
Sitz die neue, in Volumen- und Langs-
richtungsverstellbare Comflex Ober-
schenkelhalterung hinzu.

0 Plus-Ausstattungsdetails
Zusatzausstattung fir einige Seekajaks
der Touring Plus und Expedition Plus
Modellen. Bei diesen Booten kann
optional ein von aulRen zugangliches
Deckstaufach vorne (g150 mm) mit Box
unter dem Oberschiff, Volumeninhalt
je nach Boot zwischen 6 und 9 Liter,
montiert werden. Des weiteren besteht
die Mdglichkeit, hinten auf dem Ober-
schiff eine zuséatzliche Luke (g 150 mm,
200 mm oder 240 mm ) mit Schott-
wand einzubauen.

Deckstaufach g 150mm

incl. Box vorne bei PE 110,—*
Deckstaufach g 150mm

incl. Box vorne 169,—*
Dritte Schottwand

incl. Deckel hinten 169,—*

O Mittelschiene

Aus Aluminium zum stufenlosen ver-
stellen der Stemm- oder Steuerbdcke
und zur zusatzlichen Verstarkung des
Unterschiffs.

® Ergo-Steuerbock

Die neugestaltete Ful3stutze bietet erst-
malig die Moglichkeit die FliRe wahrend
der Fahrt an die seitlichen Ablagen zu
lehnen und dadurch die Fii3e zu ent-
lasten. Des weiteren kann beim Steuer-
bock dieser nach vorne und hinten
verstellt werden ohne die Steuerseile
neu einstellen zu mussen. Bei den Peda-
len findet sich die verlangerte seitliche
Abstutzung der FuRBablagen wieder.

® Ergo-Stemmbock

Ergo-Stemmbock. Die neugestaltete
Fullstutze bietet erstmalig die Moglich-
keit die Fuf3e wahrend der Fahrt an

die seitlichen Ablagen zu lehnen und
dadurch die Fuf3e zu entlasten. Durch
die Lieferung einer Steueranlage wird
aus dem Stemmbock ein Steuerbock.

Optionaler Stemmbock und Sitz
fUr Streamliner Sund L

Pinnensteuerbock bei Neubestellung 45,
Pinnensteuerbock als Nachristsatz 120,-
Rennkajak-Sitz bei Neubestellung ohne Aufpreis
Rennkajak-Sitz als Nachriistsatz 110,-

Blick von oben auf ein Plus-Oberschiff

+ optional Plus Staufach vorne

+ optional dritte Schottwand inklusive
Deckel hinten

Blick in ein MAC-Cockpit mit
+ Ergo Steuerbock

+ Comflex Sitzanlage

+ Oberschenkelhalter MAC

Steueranlagen

® Vorbalancierte und integrierte
Steueranlage

Edelstahl Steueranlage im Hecksteven
integriert mit Steueraufholer vor dem
Cockpit werkseitig montiert, die stu-
fenlose H6henverstellung des Steuer-
blattes ermdglicht eine Skegfunktion.
Vorbild fur die vorbalancierte und
integrierte Steueranlage war die mo-
derne GroBschifffahrt, Segel- und
Motorboote. Man spricht von einer
vorbalancierten Steueranlage dann,
wenn ein Teil des Steuerblattes vor
dem Drehpunkt der Drehachse ist.
Die unserer Meinung nach wohl beste
Steueranlage der Welt!

Die Vorteile dieser Steueranlage sind:
hoherer Wirkungsgrad beim Steuern

das Ansprechverhalten des Steuers
ist sehr viel genauer

man kann mit einer kleineren Steuer-
flosse mehr Steuerwirkung erzielen

weniger Drehausschlag des Steuer-
blattes ergibt weniger Pedalkréfte
bei geringerem Pedalweg

durch die Anordnung des Steuer-
blattes unterhalb der Wasserlinie ist
eine individuelle Steuerblattverstel-
lung je nach Stromung und Wetter-
lage moglich um den Widerstand
noch weiter zu reduzieren, das
Steuer als Skeg zu benutzen

nur diese Steueranlage bietet bei
ausgefahrenem Steuerblatt auch bei
hohen Wellen eine fast permanente
Steuerwirkung

das Steuerblatt wird vom Cockpit aus
stufenlos mittels eines Aufholers ein-
und ausgefahren

(® Balance Steueranlage

Die Balance Steueranlage ist die erste

vorbalancierte Steueranlage fur
Boote mit aufgesetzter bzw. ange-
héngter Steueranlage.

Vorbild der vorbalancierten Steuer-
anlage ist die moderne GroRschiff-
fahrt, Segel- und Motorboote. Man
spricht von einer vorbalancierten Steu-
eranlage, wenn ein Teil des Steuerblat-
tes vor dem Drehpunkt der Drehachse
ist. Die am Hecksteven befestigte Steu-

* nur bei Bootsneubestellungen

eranlage ist bereits werkseitig vormon-
tiert. Das Steuerblatt wird mittels einer
Spiralfeder beim Ldsen des Aufholers in
Position gebracht. Des weiteren fungiert
die Feder auch als Niederhalter um das
Aufschwimmen des Steuerblattes zu
verhindern.

Die Vorteile dieser Steueranlage sind:

hoherer Wirkungsgrad beim Steuern

das Ansprechverhalten des Steuers
auf Steuerbefehle ist sehr viel direkter
wodurch das Steuer weniger stark
angestellt werden muf und weniger
Bremswirkung erzielt wird

durch den abgesenkten Drehpunkt ist
die Steueranlage tiefer im Wasser so
dass selbst bei hohen Wellen ein effizi-
entes Steuern maoglich ist

keine storendenden Steuerteile auf
dem Oberschiff

Steuerblatt mit Nacra Profil fir geringst-
maoglichen Widerstand im Wasser

Spiralfeder zum Niederhalten des
Steuerblattes verhindert Aufschwimmen

alle Metallteile aus Edelstahl

Steuerblatt und Aufnehmer aus Glas-
faser verstarktem Kunststoff

Keine aufgesetzte bzw. angehéangte

® Steueranlage, integriert und vorbalanciert

O Steueranlage Balance, vorbalanciert

@ Steueranlage Tour

@ Steueranlage Race

Steueranlage ist wirkungsvoller als das
Balance Steuer —sie wird bei den mei-
sten unserer Boote serienmalig einge-
baut.

OO Tour/ Race Steueranlage
Am Hecksteven eingehangt mit Auf-
holer neben dem Cockpit.

® Flip Off de Luxe Steueranlage
Am Hecksteven eingeh&ngt mit Auf-
und Niederhalter am Cockpit.

@ Flip Off Steueranlage
Am Hecksteven eingehéngt mit Auf-
und Niederhalter am Cockpit.

O Skeg

Neu bei uns im Programm ist die Op-
tion in unseren laminierten Seekajaks
ein Skeg einzubauen. Das Skeg dient
dem Seekajakfahrer zum besseren
Geradeauslauf und zum trimmen des
Bootes bei starkem Seitenwind. Das

© Steueranlage FlipOff Deluxe

Skeg ersetzt nicht zu hundert Prozent
die Steueranlage aber kann diese ergan-
zen. Bei der Bestellung eines Skeg ist das
Unterschiff immer Lichtgrau RAL 7035.
Skeg anstelle Steueranlage Flip Off
Aufpreis 80,00

Skeg incl. Steueranlage Flip Off
Aufpreis 310,00

@ Steueranlage FlipOff

i

O Skeg
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Austattungsdetails

0 Schottwand
durchsichtige, flexible Schottwand
aus Thermoplast.

® Stauraumdeckel

wasserdichte Rund- oder Ovaldeckel
oder Deckgleiche Deckel,

je nach Modell (siehe Tabelle S.90/91).

Deckfittinge
Zweischotdurchfuihrung fur separate
Durchfiihrung der Netz- und Deck-
leinen.

Netz
elastisches Netz.

Deckleine
5 mm Deckleine vorgereckt.

Deckgleicher Deckel (abschlieBbar) mit Kompass

Relax-Sitz

AuRBennaht

SerienmalRig in Glasgewebe auRer bei
PE Booten. Optional méglich in Diolen-
oder Aramidgewebe.

Ergosoftgriff

vorgeformter Handgriff aus Nylon mit
Gummiummantelung, beladene Boote
kénnen damit komfortabel getragen
werden.

Toggel

vorzugsweise bei den Seekajaks einge-
setzt, verhindert der Toggel ein Verdre-
hen der Hand

Sitzanlagen

O Comflex PE-Sitz

In Langsrichtung verschiebbarer, ergo-
nomisch geformter PE-Sitz. Genaue
Sitzangabe siehe Tabelle S.90/91.

De Luxe Sitz
Ergonomisch geformter PE Sitz fest
eingebaut.

0 Sitzpolster

herausnehmbares Sitzpolster, aus
geschlossenzelligem nicht wasserauf-
nehmenden Schaum.

® Ruckengurt/Polster/Rickenlehne
hohenverstellbarer Riickengurt mit
zusatzlichen Alternativen:

1 Ruckenlehne lang, 33 cm

2 Ruickenlehne kurz, 26 cm

3 Ruckenpolster contour, 13 cm

4 Riuckenlehne vario

® Relax PE-Sitz
Ergonomisch geformter PE-Sitz in

@ Oberschenkelhalter Pad
Zur Volumen Reduzierung der Comflex

(3 Comflex Oberschenkelhalterung
In Langsrichtung verstellbare Ober-

der Breite 44 cm in Langsrichtung ver- schenkelhalterung, mdglich bei der Oberschenkelhalterung Paar 8,00
schiebbar. Sullrandgréf3e D, K, X, und | nicht bei

i allen Modellen serienméfig. @ Hip Pads
@ Rickenlehne Rent ) ) Zur Breitenanpassung des Sitzes
PE-Rickenlehne integriert am Relax Sitz Paar 19,90

Ausstattungsdetails Erklarung Expedition Touring Classic ClassicRent Rent

Aus Aluminium zum stufenlosen verstellen der Stemm- oder Steuerbdcke und zur zu-
satzlichen Verstarkung des Unterschiffs - - - - -

Mittelschiene

Ergo-Steuerbock Die neugestaltete FuBstiitze bietet erstmalig die Mdglichkeit die FliRe wahrend der
Fahrt an die seitlichen Ablagen zu lehnen und dadurch die FliRe zu entlasten.

Des weiteren kann beim Steuerbock dieser nach vorne und hinten verstellt werden
ohne die Steuerseile neu einstellen zu missen. Mit elastomeren Pedalen wird der
Ergo-Stemmbock zum Ergo-Steuerbock aufgeristet. Bei den Pedalen findet sich

die verlangerte seitliche Abstuitzung der Fuf3ablagen wieder. -

Ergo-Stemmbock Ergo-Stemmbock. Die neugestaltete FuRstiitze bietet erstmalig die Moglichkeit die Fii3e
wahrend der Fahrt an die seitlichen Ablagen zu lehnen und dadurch die FiiBe zu entlasten.

Durch die Lieferung einer Steueranlage wird aus dem Stemmbock ein Steuerbock. - - — - -

Comflex PE-Sitz In L&ngsrichtung verschiebbarer, ergonomisch geformter PE-Sitz.

Genaue Sitzangabe siehe Tabelle S.86/87

Sitzpolster herausnehmbares Sitzpolster, aus geschlossenzelligem nicht wasseraufnehmenden Schaum

Ruckengurt/Polster hohenverstellbarer Riickengurt mit Schnellverschluf und zusétzlichem

Polster Contour 13 cm hoch oder Riickenlehne, siehe Tabelle S.86/87 - - - — —

Relax PE-Sitz PE-Sitz in der Breite 44 - - - - -
Ruckenlehne Rent PE-Riickenlehne integriert am Relax Sitz - - - - -
Comflex-Oberschenkelhalterung in Volumen- und Langsrichtung verstellbare Oberschenkelhalterung, moglich bei der

SullrandgréRe D, K, X, nicht bei allen Modellen - - - — —
Schottwand durchsichtige, flexible Schottwand aus Thermoplast - - - - -
Stauraumdeckel wasserdichte Rund- oder Ovaldeckel oder decksgleiche Deckel,

je nach Modell (siehe Tabelle S.86/87). - - - - —
Deckfittinge Zweischotdurchfiihrung fir separate Durchfiihrung der Netz- und Deckleinen - - - - -
Netz elastisches Netz - - - — -
Deckleine 5 bzw. 6 mm Deckleine vorgereckt - - - - -
AuBennaht je nach Modell, serienmaRig oder optional in Glas, Diolen oder Kevlar - - - - -
Ergosoftgriff vorgeformter Handgriff aus Nylon mit Gummiummantelung, beladene Boote kénnen damit

komfortabel getragen werden - - - - -
Toggel vorzugsweise bei den Seekajaks eingesetz, verhindert der Toggel ein Verdrehen der Hand - - - - -
Steuervorbereitung bestehend aus Edelstahsteuerréhrchen zur Aufnahme des Steuerkopfes

und die PA-Seildurchfiihrung ins Boot - - - - -
Steueranlage Je nach Modell integrierte oder aufgesetzte Steueranlage (siehe Tabelle S.86/87) - - - - -

Deckstaufach 6-9 Liter Staufach vor der Sitzluke (optional bei allen Plus-Oberdecks) - -

Diverse Riickenlehnen

Sitzanlage mit Polstern und MAC Oberschenkelhalter

b

Tagesluke Dritte Schottwand incl. Deckel wahlweise 200 oder 240 mm g (optional bei allen Plus-Oberdecks) - -

Toggel (oder Ergosoftgriff)

Stauraumdeckel (oval) Oberschenkelhalter

Riickengurt/Polster Toggel (oder Handgriff)

Steuerbock

Stauraumdeckel (oval) .
Deckfittinge

Deckleine

Integrierte
Steueranlage

Sitzpolster
Sitze
Austattungsdetails eines Lettmann-Boots

Schottwand

(das aufgeschnittene Boot zeigt das Modell Seatour in der Expedition-Ausstattung) Mittelschiene
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Unterwegs in Schweden; Foto: Jérg Knorr




TOURENEINER

Nordstern . Ausfithrung Lange/Breite . Gewicht Cockpitinnen is  Der Nordstern ist ein schneller Seekajak fur Fahrten mit
: Expedition Plus DCS 555/58 79 : viel Gepack, der keine Wiinsche offen lasst. Das elegan-
Expedition Plus LCS 555/58 79 . i . i
Expedition Plus VCS 555/58 79 , te Design mit dem hoch gezogene Bug unterscheidet
den Nordstern sofort von anderen Seekajaks auf dem
Markt. Dieser hohe Bug lasst den Nordstern durch Wel-
len gehen wie das beriihmte heil3e Messer durch die
Butter. Wie kaum ein anderer Seekajak ist er fir Tages-
touren und grof3e Expeditionsfahrten bestens geeignet,
denn er besitzt die wohl gréten, am Markt zu erhalte-
nen, Gepackluken. Der Nordstern fiihlt sich dank seiner
integrierten Steueranlage auf einem langen Torn ge-
e anen i ooien nauso wohl wie in der Brandung wo es um schnelle
Richtungsédnderungen geht. Optional kann auch hier
wie bei allen Plus Oberschiffen vor und/oder hinter der

GESCHW\ND\GKE\T WENDIGKEIT GERADEAUSLAUF ANFANGSSTAEIUTAT ENDSTABILITAT

Sitzluke eine wasserdichte Tagesluke eingebaut wer-
den. Der Nordstern ist unser ,,Haben-wollen-Boot"!

Hanseat L= Ausfithrung Lange/Breite  Tragf. Gewicht Cockpitinnen  Preis  Ein Boot fiir alle Falle, ob Einsteiger oder Fortgeschrit-
2 DD Expedition Plus DCS 525/58 950, tener: Der Allround-Seekajak in klassischer Form, kon-
DD Expedition Plus LCS 525/58 165 3.550,- . X i .
DD Expedition Plus VCS 525/58 165 3.995,— struiert nach modernsten Erkenntnissen. Die optimale
Spantenausnutzung vorne und hinten V-Spant, im
Mittelschiffbereich abgerundeter U-Spant sorgt fur
hohe Sicherheit, beste Leichtlaufeigenschaften und
grofie Zuladung selbst bei l&ngeren Touren. Die inte-
grierte Steueranlage macht den Hanseat wendig und
kurssicher, dank flacher Decklinie ist das Boot wenig
windanfallig. Der Hanseat DD hat ein Keyhole Luke mit
79 cm Innenlédnge somit kénnen die meisten Fahrer

die Bei h wahrend der Fahrt anzieh
FAHRERGEWICHT EINSATZBEREICH ANSPRUCH GEWASSER |e e|ne auc Wa ren er a r anz|e en
% ﬂ @ Optional kann auch hier wie bei allen Plus Oberschiffen

GESCHW\ND\GKE\T WENDIGKEIT GERADEAUSLAuF ANFANGSSTAEIUTAT ENDSTABILITAT vor Und/Odel’ hlnter del’ SItZ|Uke elne WasserdIChte

Tagesluke eingebaut werden.

Godthab XL SR . Ausfi & i i iti is  Der Name ist Programm: Der Godthab XL entstand
y Va 899, nach Planen westgronlandischer Jagdboote, ist aber

DD Expedition LCS 530/55 3.495,— . L.

DD Expedition VCS 530/55 3895~  den mitteleuropéischen Bedirfnissen angepasst.
Hervorragende Laufeigenschaften, gepaart mit einer
hohen Spurtreue, sorgen flr enormen Fahrspali. Die
integrierte und voll versenkbare Steueranlage ist
bereits im Heck des Schiffes eingebaut. Die Beladung
erfolgt schnell und problemlos durch die grof3en
deckgleichen Stauraumdeckel. Dieser Klassiker weckt
die Sehnsucht nach der Ferne und dem Unentdeck-
ten — der Godthab XL: Eine Legende.

GESCHW\ND\GKE\T WENDIGKEIT GERADEAUSLAuF ANFANGSSTAEIUTAT ENDSTABILITAT
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Magellan HV _ 7 Ausfil [ i iti is  Kaum ein anderer Seekajak vereint so viele positive
T » : ' - Touring Plus DCS 550/58 165 25 79 ~  Eigenschaften wie der Magellan. Das Boot hat durch

Touring Plus LCS 550/58 165 20 79 K . . X
seine Lange von 5,5 m einen hervorragenden Leicht-

, e I = : e Farben: Oberschiff = Unterschiff-DCS: ~ LCS: [ll] (Hybrid sichtbar) lauf der gepaart mit seiner hohen Anfangsstabilitat
geradezu zum inselhoppen einladt. Fur das Gepack ist
natirlich genug Platz in den beiden grof3en Abschot-
tungen vorne und hinten. Die fast komplette Ausstat-
tung, kann durch die eine oder andere individuelle
Option noch fur jeden Fahrer optimiert werden, z. B.
Tagesstaufach, Kompass, versetzte Schottwand um
nur einige Moéglichkeiten zu nennen. Das Boot welches

oo R o _ keine Wiinsche offen lasst, gleichermalen fiir den leich-

‘ ten wie den schweren Fahrer.

GESCHW\ND\GKE\T WENDIGKEIT GERADEAUSLAUF ANFANGSSTAEIUTAT ENDSTABILITAT

ArChlpel HV 3 N Ausfiihrung Lange/Breite Tragf.  Gewicht Cockpitinnen Preis  Unser meistverkaufter Seekajak Eski 525 hat einen ge-
e — . Touring Plus DCS 525/58 165 940, biihrenden Nachfolger bekommen. Der Archipel hat
Touring Plus LCS 525/58 165 20 79 2.595,— . .
alle guten Eigenschaften tibernommen und noch ver-
Farben: Oberschiff Unterschiff — DCS: Lcs: Bl (Hybrid sichtbar) bessert. Er zeichnet sich durch seine gute Anfangs- und
Endkippstabilitéat aus und erreicht eine noch hohere
Reisegeschwindigkeit und einen noch besseren Gera-
deauslauf durch eine verlangerte Kiellinie.
Auf grofRen wie auch kleinen Gewassern ist der Archipel
gleichermal3en zu Hause. Seekajak-Einsteiger wie auch
Spezialisten kommen mit diesem Boot bestens zurecht.
Dank der beiden grofRen ovalen Deckel sind die gerau-

FAHRERGEWICHT EINSATZBEREICH ANSPRUCH GEWASSER m|gen Stauraume problemlos zZu beladen
% @ @ %& @ Optional kann a'luch hier wie bei aI.Ien Plus Obgrschlffen
GESCHWINDIGKEIT 'WENDIGKEIT GERADEAUSLAUF ANFANGSSTABILITAT ENDSTABILITAT vor und/oder hlnter der SItZIuke elne Wasserdlchte

Tagesluke eingebaut werden.

Ve CLECH
i ”'o
10/

Aurora HV ) e Ausfi & i . Gewicht Cockpitinnen  Preis  Der kompakte Seekajak Aurora ist der optimale Beglei-
: - Touring Plus 899, ter fur leichte bis mittelschwere Paddler und Paddlerin-
Touring Plus LCS 500/58 150 18 71 2.550,- . . i .
nen. Trotz seiner L&nge von nur 5 mist er erstaunlich
Farben: Oberschiff | | Unterschiff — DCS: Lcs: Bl (Hybrid sichtbar) schnell und leichtlaufend was auf seine komplett neue
Unterschiffkonstruktion beruht. Die Anfangs- und End-
stabilitat ist iberragend und vermittelt mit dem neuem
Cockpit ein Bootsgefuhl welches passt wie angegossen.
In der Brandung wie auf den ruhigeren Tourenabschnit-
ten gefallt der Aurora durch seine unkomplizierte Fahr-
weise. Die komplette Ausstattung versteht sich auch
beim Aurora von selbst und lasst ihre Paddeltour wie

125 SR RS . L
FAHRERGEWICHT EINSATZBEREICH ANSPRUCH GEWASSER . ) |m F|ug Vergehen Das Boot fur d|e Damel den Jugend_
ﬂ ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ lichen und den leichteren Herrn!

GESCHWINDIGKEIT WENDIGKEIT GERADEAUSLAUF ANFANGSSTAEIUTAT ENDSTABILITAT Optional kann aUCh hier Wie bei a”en PIUS Oberschiffen
vor und/oder hinter der Sitzluke eine wasserdichte
o Tagesluke eingebaut werden.
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Ausfuhrung

Touring Plus DCS
Touring Plus LCS

Farben: Oberschiff

Ausfuhrung

Touring Plus DCS
Touring Plus LCS

Farben: Oberschiff

Ausfiihrung

Touring Plus DCS
Touring Plus LCS

Farben: Oberschiff

Lange/Breite  Tragf.

550/57 145
550/57 145

Unterschiff — DCS:

525/57 145
525/57 145

Unterschiff — DCS:

Lange/Breite  Tragf.

500/57 135
500/57 135

Unterschiff — DCS:

20 79

Les: Bl (Hybrid sichtbar)

Gewicht Cockpitinnen

79

Lcs: Bl (Hybrid sichtbar)

18 71

Lcs: Bl (Hybrid sichtbar)

Durch das geringere Volumen beim Magellan LV ( Low
Volume ) eignet er sich sehr gut fur leichtere und klei-
nere Paddler. Der Magellan LV ist tiber die gesamte
Lange des Bootes flacher als sein groBer Bruder Magel-
lan HV. Durch den abgesenkten Sillrand kdnnen nun
auch kleinere und leichtere Personen besser Halt im
Cockpit finden und das Boot liegt flacher auf dem Was-
ser. Kaum ein anderer Seekajak vereint so viele positive
Eigenschaften wie der Magellan. Das Boot hat durch
seine Lange von 5,5 m einen hervorragenden Leichtlauf
der gepaart mit seiner hohen Anfangsstabilitat gerade-
zu zum inselhoppen einladt. Fur das Gepack ist natir-
lich immer noch genug Platz in den beiden groRRen
Abschottungen vorne und hinten. Die fast komplette
Ausstattung, kann durch die eine oder andere individu-
elle Option noch fur jeden Fahrer optimiert werden, z.
B. Tagesstaufach, Kompass, versetzte Schottwand um
nur einige Moglichkeiten zu nennen. Das Boot welches
keine Wiinsche offen l&sst.

Auch der Archipel LV (Low Volume ) ist auf der ganzen
Lange flacher als der Archipel HV. Kleinere und leichte-
re Paddler werden sich auf Anhieb im Archipel LV wie
zu Hause fihlen da das Cockpit noch mehr Kontakt bie-
tet. Der Archipel LV ist wie die grof3ere HV Version un-
sere eierlegende Wollmilchsau. Er zeichnet sich durch
gute Anfangs- und Endkippstabilitat aus, erreicht eine
hohe Reisegeschwindigkeit und einen sehr guten Gera-
deauslauf durch die lange Kiellinie. Auf grof3en wie
auch kleinen Gewassern ist der Archipel gleichermalien
zu Hause. Seekajak-Einsteiger wie auch Spezialisten
kommen mit diesem Boot bestens zurecht. Dank der
beiden groRen ovalen Deckel sind die gerdumigen
Staurdume problemlos zu beladen. Optional kann auch
hier wie bei allen Plus Oberschiffen vor und/oder hinter
der Sitzluke eine wasserdichte Tagesluke eingebaut
werden. Nicht umsonst ist der Archipel unser meist ver-
kaufter Seekajak.

Der Aurora LV ( Low Volume ) ist das Boot fur Schuler,
Jugendliche und sehr leichte Erwachsene denen der
Aurora HV zu groR war. Der kompakte Aurora LV ist der
optimale Begleiter fur leichte Paddler und Paddlerin-
nen. Trotz seiner Lange von nur 5 m ist er erstaunlich
schnell und leichtlaufend was auf seine komplett neue
Unterschiffkonstruktion beruht. Die Anfangs- und End-
stabilitat ist Uberragend und vermittelt mit dem kom-
pakten Cockpit ein Bootsgefiihl welches passt wie
angegossen. In der Brandung wie auf den ruhigeren
Tourenabschnitten geféllt der Aurora durch seine
unkomplizierte Fahrweise. Die komplette Ausstattung
versteht sich auch beim Aurora von selbst und lasst ihre
Paddeltour wie im Flug vergehen. Die LV Version des
Aurora ist optional vor und/oder hinter der Sitzluke mit
wasserdichten Tagesluke nachriistbar.



TOURENEINER

Speedliner e o - Ausfi i i iti is  Eines der schnellsten Tourenboote am Markt:
¢ gy Touring Plus DCS 585/53 165 26 79 Der Speedliner vereint all unsere Erfahrung aus dem

Touring Plus LCS 585/53 165 22 79 . )
Wettkampfsport. Doch nicht nur Speed zeichnet

Farben: Oberschiff H N Unterschiff — DCS: Les: Bl (Hybrid sichtbar) das Boot aus: Durch zwei groRe Abschottungen und
die sehr umfangreiche Ausstattung eignet sich der
Speedliner bestens fir schnelle Seekajak- und Gepack-
touren. Ein See- oder Marathonkajak fiir gehobene
Anspriche.
Optional kann auch hier, wie bei allen Plus-Oberschif-
fen vor und/oder hinter der Sitzluke eine wasserdichte
Tagesluke eingebaut werden.

—0-_1—0_

ANSPRUCH GEWASSER

GESCHWINDIGKEIT WENDIGKEIT GERADEAUSLAUF  ANFANGSSTABILITAT ~ ENDSTABILITAT

ESkl 530 ) : - . . ) Ausfiihrung Lange/Breite  Tragf.  Gewicht Cockpitinnen Preis Das sportliche Boot fiir Fortgeschrittene: Die Kon-
] ‘ Touring Plus DCS 530/55 150 struktion wurde Jagdbooten der Inuit nachempfunden
Touring Plus LCS 530/55 150 19,5 71 2.560,— L . . i
und hiesigen Bedurfnissen angepasst. Der Eski 530
Farben: Oberschiff Unterschiff — DCS: Lcs: Bl (Hybrid sichtbar) besitzt einen hervorragenden Leichtlauf und sehr
sportliche Fahreigenschaften. Zum Eski-Konzept ge-
horen auBerdem eine umfangreiche Deckausstattung
mit Netz, Gummiverspannungen und Leinen, vervoll-
standigt durch Abschottungen vorne und hinten,
eine integrierte Kompasshutze auf dem Vorderdeck,
die bei Bedarf den Kompass Silva 70 P aufnimmt sowie
auf Wunsch Deckstaufacher vor und hinter der Luke.

FAHRERGEWICHT EINSATZBEREICH ANSPRUCH GEWASSER

GESCHWINDIGKEIT WENDIGKEIT GERADEAUSLAUF  ANFANGSSTABILITAT ~ ENDSTABILITAT

Eski 475 ~n o 7 . Ausfi & i . Gewicht Cockpitinnen Preis  Der Eski 475 bietet dank seiner kompakten Bauweise
- — Touring Plus besonders fiir leichte Damen und Jugendliche die

Touring Plus LCS 475/55 125 17 71 2.350,~ i i

Farben: Oberschiff N | Unterschiff — DCS: LCS: . (Hybrid sichtbar) _bGStE BOOt_'_:ahrer_Ver_bmdung' Das BO(_)t \_Nlrd auch
immer haufiger von Kindern genutzt, die im Touren-
und Seekajaksport ein schnelles und leicht zu beherr-
schendes Boot suchen. Ein schneller Einer fur kleine
und zierliche Paddler mit vollstandiger Ausstattung
auch fur offene Gewaésser.
Optional kann auch hier, wie bei allen Plus-Oberschif-
fen vor und/oder hinter der Sitzluke eine wasserdichte
Tagesluke eingebaut werden.

FAHRERGEWICHT EINSATZBEREICH ANSPRUCH GEWASSER

GESCHWINDIGKEIT WENDIGKEIT GERADEAUSLAUF  ANFANGSSTABILITAT ~ ENDSTABILITAT
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Baikal - . i Ausfil i i iti is  Der Baikal ist ein sehr gerdumiger und sicherer Seekajak.
' Touring Plus DCS 540/61 210 26 150~ Die Summe unserer Erfahrungen aus Langzeitexpedi-
Touring Plus LCS 540/61 210 21 93 . i i i . . .
SN tionen wie z. B in Patagonien, Stidamerika und am Bai-
i e L - ) | - Farben: Oberschiff " [ M Unterschiff-DCS: Les: Bl (Hybrid sichtbar) kalsee, sind bei der Entwicklung dieses Bootes mit einge-
: flossen. Er bietet ein grof3es Volumen bei guter Stabili-
tat und schnellem Geradeauslauf. Flr bestmdglichem
Komfort sorgt unsere groRte Cockpitluke mit einem
Innenmafd von 93 cm. Die umfangreiche Deckbespan-
nung bietet ausreichend Packmdoglichkeiten fur ausge-
dehnte Gepéackfahrten. Als Zusatzausstattung bieten wir
die bekannten Moglichkeiten des PLUS Oberschiffes;
oo R o _ zusétzliches Staufach vorne und extra Abschottung hin-

ten. Dgr fur die grolRe Fahrt oder die groRen Fahrer oder
Fahrerinnen!

GESCHW\ND\GKE\T WENDIGKEIT GERADEAUSLAUF ANFANGSSTAEIUTAT ENDSTABILITAT

Tasman ) ) Ausfithrung Lange/Breite  Tragf. Gewicht Cockpitinnen  Preis  Unser neuer Seekajak fiir die, die mehr Bequemlichkeit
Touring Plus DCS 525/58 165 995, suchen. In dem Tasman mit klassischer Lange von 525
Touring Plus LCS 525/58 165 20 88 2.660,— i L .

haben wir unsere D-Luke mit einer Innenlange von 88
Farben: Oberschiff .~ [ M Unterschiff—DCS: Lcs: Bl (Hybrid sichtbar) cm eingebaut, dieses bietet gentigend Platz um bequem

ein- und auszusteigen und um auch wahrend der Fahrt

die Beine anzuziehen.

Das Boot hat durch seinen runden U-Spant eine sehr

sichere Anfangs- und Endstabilitat. Der leichte und gute

Geradeauslauf sowie die hohe Reisegeschwindigkeit

wird durch die lange Kiellinie erreicht.

Optional ist vor und/oder hinter dem Cockpit ein zusatz-

FAHRERGEWICHT EINSATZBEREICH ANSPRUCH GEWASSER I|CheS Staufach erha't“ch
ﬂ ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ Auf diesen Seekajak haben bereits viele gewartet nun

GESCHWINDIGKEIT WENDIGKEIT GERADEAUSLAuF ANFANGSSTAEIUTAT ENDSTABILITAT Steht er fur Sle berelt zur eI’Sten AUSfahrt

2
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W 85
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Explorer Kl — » . . - Ausfl 8 i Tragf.  Gewicht Cockpitinnen Preis  Das Boot fur alle groRen und schweren Fahrer, denen

Expedition 130, andere Boote bisher zu klein waren. Ein vielseitiges

Expedition LCS 500/66 250 2515 3.450,- . . .

Expedition VCS 500/66 250 235 3795-  Boot ausgestattet mit unserer grofiten Cockpitluke von
93 cm Innenléange und extrem grofRem Ladevolumen,
daher besonders geeignet flr lange Fahrten mit viel
Gepack. Die bequeme Sitzanlage und die Option ver-
schiedenster Riickenlehnen schiitzt vor vorzeitiger
Ermidung. Hohe Geschwindigkeit, Giberzeugende
Anfangs- und Endkippstabilitat und die vollintegrierte
Steueranlage sorgen flr entspanntes und sicheres Fah-
ren egal ob auf einem See, Fluss oder auf dem Meer.
Das ideale Boot fiir groRBe Urlaubs- und Expeditions-

FAHRERGEW\CHT E\NSATZBERE\CH ANSPRUCH GEWASSER fah rt

“

GESCHW\ND\GKE\T WENDIGKEIT GERADEAUSLAuF ANFANGSSTABILITAT  ENDSTABILITAT
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Meridian -~ 7 . , Ausfil i [ iti is  Der Meridian wurde von uns aus HD-PE gebaut, um
v Touring Plus PE 520/59 650~ dem Seekajakfahrer ein anspruchsvolles aber pflege-
B ) Farben: Oberschiff m m leichtes Boot bieten zu kénnen. Hervorragende Kipp-
' ' ' stabilitat auch unter widrigen Verhaltnissen sowie
schneller und guter Geradeauslauf zeichnen das Boot
aus. Das gerdaumige Cockpit mit optionalem Deck-

S ——— . ' staufach bieten dem Paddler hohen Komfort und
Sicherheit. Die umfangreichen Deckbespannungen
garantieren ausreichende Packmdglichkeiten auch
fur ausgedehnte Gepéackfahrten. Der Meridian ist im
Kanuverleih und in den Vereinen fiir Mehrtagestouren
besonders gefragt und ideal auch fiir raue Einséatze.

—0_ -0

FAHRERGEWICHT EINSATZBEREICH ANSPRUCH GEWASSER

GESCHWINDIGKEIT WENDIGKEIT GERADEAUSLAUF  ANFANGSSTABILITAT ~ ENDSTABILITAT

Sea Tour ) N i Ausfihrung Lange/Breite  Tragf. ~Gewicht Cockpitinnen  Preis  Eines der beliebtesten Boote in vielen Vereinen:
—— Expedition 480/62 190 Der SeaTour verflgt dank seines U-Spants im Mittel-
Touring 480/62 190 29 88 1.525,- A . . . .
schiff Gber eine sehr sichere Wasserlage. Zwei serien-
Farben: " W H . B .
S e maéRige Schottwande und zwei groRe Ovalluken
— —— machen ihn zum idealen Boot fur alle Gepéack- oder

Wandertouren. Das unverwechselbare Design und

die lange Wasserlinie sorgen flr ausgezeichnete Fahr-
eigenschaften bei nahezu allen Bedingungen. Die
Touring-Version besitzt eine Flip-Off-Steueranlage,
die Steueranlage der Expedition-Version ist voll ver-
senkbar im Hecksteven integriert. Der SeaTour ver-
spricht Einsteigern wie Fortgeschrittenen kurzweili-
e e\ e N
FAHRERGEWICHT EINSATZBEREICH ANSPRUCH GEWASSER ges Paddelvergnugen.

(e e o e\ e

GESCHWINDIGKEIT WENDIGKEIT GERADEAUSLAUF  ANFANGSSTABILITAT ~ ENDSTABILITAT

Grand Tour

: - \ Ausfil é i Tragf.  Gewicht Cockpitinnen Preis  Maximaler Einstiegskomfort dank einer 108 cm langen
~ — Touring Luke: Der Grand Tour ist ein sehr gerdumiger und
] oo I 7 . Touring LCS 500/61 165 19 108 2.650,- ieh Seekaiak mit schnell d qutem Gerade-
H‘ A T = Farben: Oberschiff |l W M Unterschiff - DCS: Lcs: Bl (Hybrid sichtbar) sicherer>ee a_]a mitse ne_ emun _gu em "era €
o "“\ » ——— : auslauf, der Frischlufthungrigen uneingeschréankten
| 'v - = : — Sonnengenuss ermoglicht. Ein auf dem Vorschiff mon-
, ’v :_; —_ — tierter Toggel wird mit einem Gummizug auf Span-
— s : nung gehalten und kann bei Bedarf zu sich herange-

- zogen werden, um das Ein- und Aussteigen zu erleich-
tern. Der Grand Tour besitzt fast alle Ausstattungs-
merkmale unserer Seekajaks. Ein Boot fur alle, die sich
nicht mit kleinen Sitzluken zufrieden geben.

I




TOURENEINER

CLECH\
i ”’0
10V

N\

Streamliner S e

FAHRERGEWICHT EINSATZBEREICH ANSPRUCH GEWASSER

GESCHWINDIGKEIT WENDIGKEIT GERADEAUSLAUF  ANFANGSSTABILITAT ~ ENDSTABILITAT

To "ot T

FAHRERGEWICHT EINSATZBEREICH ANSPRUCH GEWASSER

s
GESCHWINDIGKEIT WENDIGKEIT GERADEAUSLAUF  ANFANGSSTABILITAT ~ ENDSTABILITAT
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Speed Machine 3
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FAHRERGEWICHT EINSATZBEREICH ANSPRUCH GEWASSER

GESCHWINDIGKEIT WENDIGKEIT GERADEAUSLAUF  ANFANGSSTABILITAT ~ ENDSTABILITAT

Ausfuhrung

Touring Plus DCS
Touring Plus LCS
Farben: Oberschiff
Optional erhéltlich:

Touring DCS
Touring LCS

Farben: Oberschiff
Optional erhéltlich:

Ausfiihrung

Race DCS
Race LCS
Sprint DCS
Sprint LCS

Farben: Oberschiff

nge/Breite  Tragf. Gewicht Cockpitinnen

520/52 140 20 88
520/52 140 16,5 88 2195~

[ ] Unterschiff — DCS: LCS: . (Hybrid sichtbar)

Rennkajak-Sitz kostenlos bei Neubestellung, als Nachriistsatz 105,~
Pinnensteuerbock 45— bei Neubestellung, als Nachristsatz 120~
Rennkajak-Steuerflosse nur bei Neubestellung 159,

520/52 150 20 86,5
520/52 150 16,5 86,5 2.150,-

] Unterschiff-DCS:  LCS: [ill] (Hybrid sichtbar)

Rennkajak-Sitz kostenlos bei Neubestellung, als Nachriistsatz 105,~
Pinnensteuerbock 45— bei Neubestellung, als Nachriistsatz 120~
Rennkajak-Steuerflosse nur bei Neubestellung 159~

Lange/Breite  Tragf. Gewicht Cockpitinnen Preis

520/46 {85

520/46 135 14 94,5 2.150,—
520/46 i85 17 94,5 1.695,-
520/46 135 14 94,5 2.310,-

[ | Unterschiff — DCS: LCS: . (Hybrid sichtbar)

Der Streamliner »S« gewinnt die Herzen schon beim
ersten hingucken. Sein schnittiges Design und sein ge-
ringeres Volumen lassen Ihn noch schneller und sport-
licher wirken als seinen grofieren Bruder. Bei gleicher
Anfangs- und Endstabilitat hat er die sehr guten Fahr-
eigenschaften vom grofRen Streamliner geerbt. Das
neue MAC Cockpit und die geringere Deckhdhe sorgen
fur einen direkteren Kontakt des Paddlers zum Boot.
Durch das neue Decklayout haben Sie die Mdglichkeit
optional ein Tagesstaufach vor das Cockpit einbauen zu
lassen. Dieses ist gerade bei Trainings- und Marathon-
Fahrten sehr beliebt, um sich mit den nétigen Kalorien
zu versorgen.

Einer unserer schnellsten. Der Streamliner ist ein ent-
scharftes Rennkajak. Wer mit einem sportlichen See-
kajak ahnlicher Breite (52-55 cm Rundspant) zurecht-
kommt, ist mit dem Streamliner schnell, stabil und
sicher unterwegs.

Der Streamliner hat ausreichend Frontvolumen, um
problemlos Uber Wellen und durch leichte Strom-
schnellen zu fahren. Das ideale Fahrzeug fir die
schnelle Runde am Abend oder um den Gegnern beim
Touristenmarathon das Heck zu zeigen!

Wem der Streamliner noch nicht schnell genug ist der
braucht die »Speed Machine« Der Spant wurde abge-
leitet von unserem neuesten Rennboot Thunderstruck,
jedoch wurde das Boot mit einer héheren Anfangs- und
Endstabilitat versehen, sodass man das Boot bei be-
wegtem Wasser leichter kontrollieren kann. Ein neuer
Renner bei Lettmann, fur den sportlich ambitionierten
Paddler der ein Boot fiir die Trainingsstunde nach Feier-
abend oder die Marathonfahrt sucht. Optional kann
auch hier eine wasserdichte Tagesstaufach eingebaut
werden. Bei der Race Version haben wir unser Race
Steuer am Hecksteven angeh&ngt, um auf fast allen
Gewaéssern fahren zu kdnnen. Die Sprint Version besitzt
eine Steuerflosse wie bei einem Rennkajak und sollte
auch Rennkajak Gewassern eingesetzt werden.
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DKV Schiilerboot

FAHRERGEW\CHT E\NSATZBERE\CH ANSPRUCH GEWASSER

GESCHW\ND\GKE\T WENDIGKEIT GERADEAUSLAUF ANFANGSSTAEIUTAT

Ausfuhrung nge/Breite  Tragf.
Touring DCS 450/65 160

Touring LCS 450/65 160
Farben: Oberschiff i B M Unterschiff—DCS:

Classic DCS 425/63 140
Touring DCS 425/63 140
Touring LCS 425/63 140

Farben: Oberschiff i B M Unterschiff—DCS:

Lange/Breite  Tragf.

Classic DCS 415/56
Farben: Oberschiff | W Unterschiff — DCS:

Gewicht Cockpitinnen

23 88
18 88

Les: Bl (Hybrid sichtbar)

21 88
22 88
17 88

Les: Bl (Hybrid sichtbar)

Gewicht Cockpitinnen

2.095,-

Preis

Eines unserer bewahrtesten Tourenboote: Der Maxi
Touring ist auf allen Binnengewéssern Europas zu
Hause. Das schnelle, verlassliche Kajak eignet sich
hervorragend fir groBgewachsene Kanuten, die mihe-
los auf tourenspezifischen Gewassern mit viel Gepack
paddeln wollen. Das Boot besitzt ein asymmetrisches
Unterwasserschiff. Die schlanke Wasserlinie sorgt fur
besonders leichten Lauf, die breiten Willste fiir hohe
Kippstabilitat.

Ein leichtlaufender, universeller Tourenkajak mit
grof3ziigigem Stauraum und einem bequemem Cock-
pit. Ideal fir Jugendliche und Erwachsene, die ein
wendiges Boot fur kleine und grofR3e Fllsse suchen.
Leicht zu beherrschen dank hoher Anfangs- und End-
stabilitat, bietet der Trailer Fahrspal? fir jede Alters-
gruppe — Der Touren-Allrounder schlechthin.

Das Boot fir den Kanu-Nachwuchs schlechthin:

Nach den Richtlinien des DKV wurde von Lettmann
das Schulereinheitsboot entwickelt. Mit dem Schiler-
boot ist es mdglich, das Kanufahren vom Kindesalter
an spielerisch zu erlernen. Egal, ob die Kinder sich
spater fur Wildwasser, Renn- oder Wandersport ent-
scheiden — mit diesem Boot werden sie gut vorberei-
tet. Auf Wunsch kann auch dieses Boot mit einer
Steuer-anlage ausgeristet werden. So sind selbst
langere Wandertouren auch bei schlechten Wetter-
bedingungen spielerisch zu bewaéltigen.
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Infin Ity el _ — - v [ [ iti is  Das erfolgreiche Boot der finnischen Firma »Kajak

d — - Touring Plus 095~ Sportg, exklusiv von Lettmann in HD-PE gefertigt: Der
- JE— Farben:'™ W W W Infinity ist ein sicherer Allround-Tourer, der in Skandi-
: : » N ] navien auch haufig fur kiistennahe Touren eingesetzt
b X - s B » wird. Er verfugt Giber das neue Aktiv Rudder von Kajak
' o Sport. Dieses hochflexible Steuerblatt ist nahezu un-
zerstdrbar. Zur Serienausstattung gehoren in der Tou-
ring Version ein Heckstauraum, ein komplettes Deck-
leinensystem und das Aktiv Rudder. Optional bieten
wir auch das bekannte Touring Plus-Staufach vor dem
Cockpit an. Ein einfach zu fahrender Einer, der auf fast
allen Gewadssern zu Hause ist

FAHRERGEWICHT EINSATZBEREICH ANSPRUCH GEWASSER
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Traveller Kl . Ausfiihrung Lange/Breite  Tragf.  Gewicht Cockpitinnen Preis  Der robuste und vielseitige Kajak-Einer fiir alle
b A= Touring 430/63 140 195, Wandergewaésser: Der Traveller K1 besitzt ein Effektiv-
N 1 ! Classic 430/63 140 . . .
P g Unterwasserschiff, d. h. dass die Wasserlinie nahezu
A - Farben: [l H H . . .
1 S o die gesamte Bootslange aufweist. Das schlanke, selbst-
—— i stabilisierende Unterwasserschiff macht das Boot
| ] : = SN sehr sportlich und schnell, dabei aber auch noch aus-
S : . reichend kippstabil. In dem groRen hinteren Gepéck-

abteil passt selbst das Fahrtengepéck fiir mehrere
Tage problemlos hinein.

FAHRERGEWICHT EINSATZBEREICH ANSPRUCH GEWASSER
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Summertime - - . il — LT ' _ Ausfiihrung i Gewicht Cockpit innen i Das bequeme Freizeitkajak bietet mit der groRRen
"' — = . | 370/75 Sitzluke Platz fur einen Erwachsenen und ein Kind
18 Classic Rent 1 370/75 . . .
y 4!1:}% Classic 1 370/75 ‘ oder einen Hund. Das kompakte Boot eignet sich durch
oy g \ - - J— Touring 1 370/75 . den guten Geradeauslauf und die hohe Kippstabilitat

Wi . ) Aufpreis Zusatzsitz fiir Personen bis 60 kg: 119~ fur Freizeitfahrer, Einsteiger und gemdatliche Angel-

Farben'll W W touren. Der Summertime Classic ist fiir den Einbau
einer Steueranlage vorbereitet, der Touring ist bereits
mit der Steueranlage ausgeristet und hat zuséatzlich
eine Ovalluke zum wasserdichten Verstauen des Ge-
packs. Fur den Bootsverleih bieten wir den Summer-
time in einer Rent-Version an. Fir gemitliches Dahin-
gleiten ohne Hast.

FAHRERGEWICHT EINSATZBEREICH ANSPRUCH GEWASSER
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Pacific - o , ' nge/Breite  Tragf. ~ Gewicht Cockpitinnen is  Ein Boot zum traumen: Der 5,9 m lange Pacific besitzt
Expedition Plus DCS 590/69 280 38 88 : eine sehr lange Wasserlinie, die es Ihm erlaubt auch bei
Expedition Plus LCS 590/69 280 33 88 . .
Expedition Plus VCS 590/69 280 30 88 , groBBen Wellen extrem trocken und zugleich sehr schnell
S— — X zu fahren. Die schlanke, elegante Linienfiihrung dieses
K—_‘ﬁ_’:ﬁ i Bootes vereint alle Konstruktionsvorteile eines Seekajaks.

_ Der Pacific bietet ein sportliches und zugleich sicheres
—— S— Fahrerlebnis bei geringer Windempfindlichkeit und
geringem Strémungswiderstand. Auf Wunsch kdnnen
zwei von auf3en zu beladene Deckstaufacher eingebaut
werden. Die serienméaRigen groRen Gepéackluken und
die integrierte Steueranlage machen den Pacific zu
unserem besten Seekajakzweier.

ol
S o S
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GESCHWINDIGKEIT WENDIGKEIT GERADEAUSLAUF  ANFANGSSTABILITAT ~ ENDSTABILITAT

7

Koy
a0

Atlantik KIl ™ q e/Breite Tragf. Gewicht Cockpitinnen  Preis  Der Atlantik Il ist die Weiterentwicklung unseres
g

!— Touring Plus DCS 585/69 280 Eski KII. Als Touren- und Seekajakzweier fiir Tages-

Touring Plus LCS 585/69 280 32 88 3.650,—

n / . . Farben: Oberschiff [ | [ Unterschiff — DCS: [IES: (Hybrid sichtbar) B o .
ot ! verlangerten Wasserlinie seinem Runden und abge-

. 1 | rundetem V-Spant einen auflergewdhnlich schnellen
Lauf. Das Boot bietet sportliches und zugleich sicheres
! Fahren bei geringem Wind- und Strémungswiderstand
—— ' auf allen Gewassern. Die zwei groBen Ovaldeckel ver-
schlielRen die nochmals vergrofRerten Gepéckabteile.
Zuhause ist der Atlantik Il auf fast allen Gewéassern!

und Gepécktouren bietet er aufgrund seiner nochmals

FAHRERGEWICHT EINSATZBEREICH ANSPRUCH GEWASSER
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Ozean Kl|I s , B I Ausfihrung nge/Breite Tragf.  Gewicht Cockpitinnen  Pre is  Unser bewahrtester Touren-Zweier wurde komplett
e Tourlng Plus DCS 550/76 300 38 88 : neu renoviert. Sein selbststabilisierendes Effektiv-Unter-
n Touring Plus LCS 550/76 300 32 88 3.450,—- hiff fiir sich d tiichti Fahrt it
h R —— wasserschiff fir sichere und seetlichtige Fahrten mi
| ‘v\\ - —r F - — Farben: Oberschiff M B B Unterschiff-DCS: LCS: . (Hybrid sichtbar) ) . i 9
St E = viel Gepack auf Flissen und Seen wurde nochmals ver-
> — e B - B — . . .
\ “-fﬁ' m o T . bessert. Bei Flussrallyes oder Urlaubstouren im Kisten-
\ S —— s 1 ’*~:,>>> . . = .
) . DL bereich werden Sie den Ozean als verlasslichen Partner
o e e e unter allen Bedingungen erleben. Die Ausstattung ist
ee— 4 -y ' komplett inklusive Steuer, Deckfittingen, der kompletten
- -"l"ﬂ':'u:ﬁ-'l._-..:____ s : Deckbespannung und dem MAC 3 Cockpit plus Ruicken-
. . lehnen — da bleiben kaum noch Wiinsche offen.
M Optional bieten wir Ihnen nun auch beim Ozean Il die
® O) Maoglichkeit der Tagesluken direkt vor der Sitzluke.
FAHRERGEWICHT EINSATZBEREICH ANSPRUCH GEWASSER
,’;\ouao‘\\
Ozean KIIl i DN Ghung  LangefBreite Tragh Gewicht Cockpitinnen Preis  Der Ozean Ill ist Expeditions- und Kleinfamilien-zweier
Touring Plus DCS 550/76 300 38 88 : bzw. -Dreier zugleich: Die groRe mittlere Luke dient
Touring Plus LCS 550/76 300 32 88 3.550,— hiwei Is St Is Sitzluke fiir Kind der fii
wahlweise als Stauraum, als Sitzluke fir Kinder oder fir
A - ; : . Farben: Oberschiff I B MW Unterschiff—DCS: Les: Bl (Hybrid sichtbar) ) ) ) . . .
| - } N Optional erhéltlich: Kindersitz mittlere Luke 120~ Haustiere. Die zwei groziigigen Stauraume in den
‘ . — Zusatzliche Schottwand fiir mittlere Luke je Sttick 120— Spitzen bieten zusatzlichen Gepackraum, Der groBe
Nl . : Abstand zwischen vorderem und hinterem Cockpit ladt

ein zu entspanntem Paddeln auch ohne Gleichschlag.
Geschaffen fiir die groRen Transportaufgaben! Auch hier
bieten wir optional die Mdglichkeit Tagesluken direkt
vor den Sitzluken montieren zu lassen.

755 150N

FAHRERGEW\CHT EINSATZBEREICH ANSPRUCH GEWASSER
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Emotion | + II

Ausfuhrung

nge/Breite  Tragf. Gewicht Cockpitinnen

505/75 275 88
505/75 275 223
505/75 275 88
505/75 275 223
505/75 275 88
505/75 275 223
505/75 275 88
505/75 275 223

Unterschiff — DCS: LCS: . (Hybrid sichtbar)

Emotion Il Classic DCS
Emotion | Classic DCS
Emotion Il Classic LCS
Emotion | Classic LCS
Emotion Il Touring DCS
Emotion | Touring DCS
Emotion Il Touring LCS
Emotion | Touring LCS

Farben: Oberschiff |l 1 H

FAHRERGEWICHT EINSATZBEREICH ANSPRUCH GEWASSER

GESCHWINDIGKEIT WENDIGKEIT GERADEAUSLAuF ANFANGSSTAEIUTAT ENDSTABILITAT

River Tour

‘ ] Ausfiihrung
- == Touring 500/73
Farben: B H H
- — il
‘\ i =
1
[ g = -
— s -..
FAHREPGEW\CHT EINSATZBERE\CH ANSPRUCH GEWASSER -
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Der Zweier fir alle: Der Emotion vereint Innovation
und Tradition. Die hohe Anfangsstabilitat und der sehr
gute Geradeauslauf lassen bei Einsteigern kaum Wun-
sche offen. Der Emotion | ist mit einer groRen offenen
Luke flr Sonnenanbeter bestens geeignet. Sportlich
ambitionierte Fahrer behalten mit dem Emotion Il auch
bei widrigen Verhaltnissen guten Kontakt zum Boot.
Der Emotion Touring Plus bietet zuséatzlich zur serien-
magigen vorderen und hinteren Abschottung die
Option des Deckstaufaches und damit dem Zweier-
Team ein »Rundum sorglos-Paket«.

Der moderne PE-Zweier mit groBem Volumen fiir lange
Gepacktouren: Er besitzt zwei Staurdume mit ovalen
Lukendeckeln, verfligt Giber hervorragende Laufeigen-
schaften und hohe Endkippstabilitét durch das selbst-
stabilisierende Effektiv-Unterwasserschiff. Der River
Tour ist vom Kanu Magazin (Ausgabe 6/2002) zum
Kauftipp im Bereich Touren-Zweier ernannt worden.
Der Allround Zweier fur Einsteiger Fortgeschrittene
und Vereine.
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Summerwi nd o N Ausfiihrung i - i i i Der echte Dreierkajak mit vielfaltigen Variationsmdg-
495/80 lichkeiten: Die offene Sitzluke bietet viel Platz. Mit dem
495/80 . . o .
B rent 2 495/80 optionalen dritten Sitz wird der Summerwind zum
r i Classic Rent 3 495/80 . Familienboot. Bei langeren Touren kann die Luke mit
s Classic 2 495/80 . ; ;
1 S : 7 - et einer Persenning geschlossen werden. Durch das hohe
] | | —_— Touring 2 495/80 ' , Freibord, die gute Spurtreue und die ausgepragte Kipp-
1 - - s " Touring 3 495/80 : stabilitat ist das Boot bequem und sicher zugleich.
== : : 1 : | ey e tH B B E Vier Ausstattungsvarianten machen den Summerwind
—~— zum idealen Boot fur Einsteiger, Freizeitfahrer, Boots-

verleiher und Schulen!

FAHRERGEWICHT EINSATZBEREICH ANSPRUCH GEWASSER
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Sunny —— i | ;" Ausfiihrung Lange/Breite  Tragf.  Gewicht Cockpitinnen Preis Das kompakte Allround-Talent fur Freizeit, Schul- und
§ — ) 425/83 260 : Behindertensport, Bootsverleih und Familien: Vorzig-
Classic Rent 425/83 260 31| 218 995~ . i i i i
77 Classic 425/83 260 31 218 1075—-  liche Fahreigenschaften, ausgezeichnetes Preis-Lei-
A e Farben: ' W W H stungsverhéltnis, umfangreiches Zubeho6r und drei
fr o o = . . . .
T iy . Ausstattungsvarianten sind die Markenzeichen des
‘ x\ - . ) Sunny. Das Boot ist als Zweier konstruiert, aber auch
‘ | fur Alleinpaddler und durch Montage eines Kindersitzes
\ i - - (als Zubehor erhaltlich) als Familienboot geeignet. Hier
— = wird der Einstieg in den Kanusport leicht gemacht!
o S ————
—
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Trapper 450 Ausfihrung ~ Lange/Breite Tragf. Gewicht  Volumen | Preis  Das robuste Familien-, Verleih- und Vereinshoot ist
450/3 450/95 330 39,5 890 1150~ dank seiner Sandwich- Bauweise aus HD-PE nicht nur
Farben: Il W W pflegeleicht, sondern auch praktisch unsinkbar. Der
Werkstoff bietet Kélteisolierung und hohe Formstabilitat
bei geringem Gewicht, dartiber hinaus sind die kom-
pakte Bauweise und der sichere Geradeauslauf die Mar-
kenzeichen dieses Bootes. Trotz seiner geringen Lange
ist er sicher genug, um auch drei erwachsene Paddler
aufzunehmen!

Ausfihrung  Lange/Breite Tragf.  Gewicht  Volumen Preis — Der Trapper 490 schlieRt die Liicke zwischen Trapper

490/3 490/96 360 43 950 1295- 450 und 518. Auch beim 490er ist der Siillrand direkt

490/4 490/96 360 445 950 1.375,- . . .
mit dem Unterschiff verbunden — dadurch mussen

Farben: [l H W ) ) . .
keine Nieten gewartet werden und es kann sich kein
Wasser im Siillrand sammeln. Der Platz reicht fur bis zu
vier Erwachsene, die dabei schnell, spurtreu und sehr
sicher ans Ziel kommen.

Ausfihrung Lange/Breite Tragf. Gewicht  Volumen Preis — Dieser Allrounder bietet problemlos vier groen

518/3 518/97 400 47,5 1000 1370~ Erwachsenen oder auch 2 Erwachsenen und 4 Kindern

518/4 518/97 400 49 1000 1.450,- )

518/5 518/97 400 50,5 1000 1.560,— Platz zum Entdecken. Das durchdachte Design sorgt

Farben: [l B H

AN%PPU«.H FEV\/A><ER

bE\LHWINDIGVEIT \VEND\U’E\T GERADEAUSLAUF ANFANNSTAeluTAT END\TAB\UTAT

fur Wendigkeit und guten Geradeauslauf, angekielter
U-Spant und geringer Kielsprung bieten beste Fahr-
eigenschaften. Die hohe Anfangs- und Endstabilitat
machen das Fahren auch fur Gelegenheitspaddler
zum Vergnugen, die HD-PE-Sandwichbauweise sorgt
zusatzlich fur Sicherheit. Wenn es mal ein paar

mehr Paddler werden kdnnten, ist der 518 genau der
Richtige.

43



Malecite 490 Ausfirung  Lange/Breite Tragf. Gewicht  Volumen  Preis  Der familienfreundliche Canadier fiir viele Einsatz-

490 DCS 490/90 340 35 900 1550~ zwecke besticht durch seinen Leichtlauf, den er seiner

490 LCS 490/90 340 28 900 2.350,— hianken Linienfiih dankt. Sein durchdach

Ausfuhrung mit zwei Sitzbanken; zusatzliche Sitzbank fur Aufpreis 110,—, schianken Linienfuhrung verdan t. Sein durchdachtes

maximal 3 Banke; Mehrgewicht pro Bank 1,5 kg Design macht ihn zu einem Familiencanadier, der auf
fast allen Gewéssern zu Hause ist. Sein niedriges Ge-

samtgewicht und das gute Handling machen ihn sehr

CANADIER

beliebt.
GEWASSER
GESCHWINDIGKEIT WEGKT RADUSLAUF ANFANGSSTABILITA NDSTILA
Ausflihrung Lange/Breite  Tragf.  Gewicht  Volumen Preis Freizeit-Paddeln ohne Reue: Hervorragende Fahr-
525 DCS 525/93 370 38,5 975 1595~ gigenschaften durch den flachen U-Boden mit gerin-

525LCS 525/93 370 31 975 2475~

Ausfuhrung mit zwei Sitzbanken; zusatzliche Sitzbank fur Aufpreis 110,-,
maximal 4 Banke; Mehrgewicht pro Bank 1,5 kg

gem Kielsprung, vereint mit elegantem Gleiten sind
die Markenzeichen dieses Allrounders. Trotz seiner
Lange von 5,25 m ist er wendig genug, um auch auf
Kleinflissen um die Ecken zu kommen. Fir die vier-
kopfige Familie gibt es kaum einen besseren Cana-

dier.
L
FAHRERGEWICHT EINSATZBEREICH ANSPRUCH GEWASSER
I ngelEreite | Tragf.  Gewicht =~ Volumen =~ Preis  Der Malecite 550 ist ideal fiir Expeditionen, denn er
550 DCS 550/95 400 41 1050 1725~ verflugt tber eine lange Wasserlinie, hervorragenden

550 LCS 550/95 400 34 1050 2.590,—

Ausfiihrung mit zwei Sitzbanken; zusatzliche Sitzbank fur Aufpreis 110,—,
maximal 4 Banke; Mehrgewicht pro Bank 1,5 kg

Leichtlauf und ein hohes Freibord selbst bei groRRer
Zuladung und rauen Wetterverhéltnissen. Bis zu vier
Erwachsene finden mitsamt Gepéack Platz. Das ideale
Fahrzeug fir die Gro3familie oder die mehrwdchige
Paddeltour.

FAHRERGEWICHT EINSATZBEREICH ANSPRUCH GEWASSER
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Micmac 475 » Ausfiihrung Lange/Breite  Tragf.  Gewicht  Volumen Preis | eicht mandvrierbar eignet sich dieser wendige

475 DCS 475/92 320 35 850 1250~ Canadier besonders fir Tagesausfliige mit der Familie
475LCS 475/92 320 28 850 1.850,~ der fiir Urlaubsrei it Edr Kleinfla q
Ausfiihrung mit zwei Sitzbanken; zusatzliche Sitzbank fur Aufpreis 110,—, oaer IUI’ rlau _srelse_n zu zweit. Fur Klein U-SSG oder
maximal 3 Banke; Mehrgewicht pro Bank 1,5 kg Seen ist der kleine, leichte und kompakte Micmac 475
mit seinem flachen Rundboden und dem sanften Kiel-

Farben:
. . sprung das ideale Boot.

FAHRERGEWICHT EINSATZBEREICH ANSPRUCH GEWASSER
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e ange/Breite | Tragf.  Gewicht ~ Volumen =~ | Preis  Seine ausgewogenen Fahreigenschaften haben ihn
500 DCS 500/94 350 38,5 950 1350~ zu einem der beliebtesten Lettmann-Canadier ge-
500 LCS 500/94 350 30 950 1.950,~ ht D b q itige Boot ist fir A
Ausfiihrung mit zwei Sitzbanken; zusatzliche Sitzbank fir Aufpreis 110, macht: Das robuste un ggthtlge oot ISF urAn-
maximal 4 Banke; Mehrgewicht pro Bank 1,5 kg fanger hervorragend geeeignet und lasst sich auch

auf GrofRgewassern gut fahren. Der Micmac 500 lasst

Farben: |l 1 H Lo . .
fast alles mit sich machen, auch kleine Fehler nimmt
er nicht tbel.

FAHRES HT EIN: H ANSPRUCH GE! “-\-‘_
(BN BN BN NG

SUSTOREUNg R . Lange/Breite | Tragf,  Gewicht =~ Volumen | Preis_ Der Mannschaftscanadier fur Vereine und Bootsver-

700DCS 7007130 1150 120 3500 4995~ |eiher: Zur Ausstattung zahlen zwei langs laufende

Auftriebskasten (insgesamt 214 I: Kiel 14 |, Kasten je
100 1), vier Stabilisationskiele im Unterschiff, sechs ein-
gelassene Tragegriffe sowie ein Aluminium-Mittelkiel,
der die ersten Stof3e aufnimmt. Die Persenning ist

auf Wunsch mit 7 oder 10 Luken erhéltlich. Der ver-
lassliche Begleiter im Verein oder der Vermietung.

. - 8§ " == CANADIER

ANSPRUCH

v
GESCHWINDIGKEIT WENDIGKEIT GERADEAUSLAUF  ANFANGSSTABILITAT ~ ENDSTABILITAT
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Plnba" ‘ : Ausfihrung Lange/Breite Tragf. Gewicht Volumen Cockpitinnen Preis 208 cm geballte Action laden zum Spielen in jeder
Ww 208/62 95 14 1651 79 499~ noch so kleinen Welle ein. Cart- und Split-Wheels,
Farben: Multicolor oder Uni auf Anfrage Blasten vorwarts und riickwarts sind kein Problem.

Fur leichtere Fahrer, Jugendliche und Kinder ist er ein
hervorragendes Wildwasserboot. Beliebt ist der Pin-
ball bei Vereinen und im Schulsport, da er sich sehr
gut zum Eskimotiertraining eignet und in den Hallen-
béadern wenig Platz benétigt. Wie beim Flippern, ein
Freispiel nach dem anderen!

WILDWASSER

FAHRERGEWICHT ANSPRUCH GEWASSER

Ausfuhrung Lange/Breite Tragf. Gewicht Volumen Cockpitinnen Preis Der Freerider schlechthin: Der Rage ist auch harteren
ww 240/66 105 17 2001 7 850~ Gangarten jederzeit gewachsen. Die ausgewogene
XXL 240/66 105 17 2001 79 850,~ . i . .

Extrem 240/66 105 17 2001 79 899,— Volumenverteilung bietet im Wildwasser Reserven,
Farben: Multicolor oder Uni auf Anfrage ohne das Spielpotenzial zu vernachléssigen. Die Sitz-

anlage, Centerrail, Stitzschdume vorne und hinten
und das Shockpad mit Schaum-Ful3stiitzen sorgen fiir
Komfort auch bei schweren Wildwasser-Passagen.

FAHRERGEWICHT ANSPRUCH GEWASSER

Ausfuhrung Lange/Breite Tragf. Gewicht Volumen Cockpitinnen Preis Das Allround-Boot der neuen Generation: Flat-Bottom-
ww 255/62 120 18 2251 7 850~ Unterschiff fiir ungeahnte Wendigkeit, ausgekliigelte
XXL 255/62 120 18 2251 79 850,— ) .

Extrem 255/62 120 18 225 | 79 goo—  Volumenverteilung fiir ideales Fahrverhalten, kontrol-
Farben: Multicolor oder Uni auf Anfrage liertes Auftauchverhalten, enorme Beschleunigung

und Endgeschwindigkeit. Die scharfen Kanten im

Unterschiff machen Flatspins leicht und mit 255 cm

Lange surft der Bullet auf Wellen, aus denen die kurzen

Rodeoboote schon langst rausgeflogen sind. Das

Wildwasser Funboot fiir anspruchsvolle Paddler!

Fir sportlich ambitionierte Schwergewichte ist auch
eine XXL-Version erhéltlich.

Thunderbird Ausflihrung  Lange/Breite Tragf. _Gewicht Volumen Cockpitinnen Preis  Das aus dem Slalomsport stammende Unterwasser-
WW 265/61 100 17 2051 79 650~ schiff des Thunderbird hilft dem Fahrer schnell und
XXL 265/61 100 17 2051 79 599, _ _ _
Kid* 265/61 100 17 205 | 79 650  sicher durch jedes Kehrwasser. Das flache Unterschiff
Farben: Multicolor oder Uni auf Anfrage *optimal fur Kinder von 7 bis 13 Jahren ist gerade fur Kinder bestens geeignet, um sich im

Wildwasser zurecht zu finden. Die klassische Boots-
form hilft Jugendlichen und Kindern, das Ankanten
eines Bootes richtig zu erlernen. Die Kids-Version ist
fur Kinder und Jugendliche von 6 bis 16 Jahren am
besten geeignet.

FAHRERGEWICHT ANSPRUCH GEWASSER
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Rapld F| re Ausfuhrung Lange/Breite Tragf. Gewicht Volumen Cockpitinnen Preis Der Rapid Fire ist der groRere Bruder des Thunder-
ww 300/61 110 18 2151 79 650~ pird und besitzt auch dessen Vorziige. Seinem groRen
XXL 300/61 110 18 2151 79 599,

Scoop und der kurzen Wasserlinie verdankt er seine
einzigartige Dynamik. Stark aufgebogene Spitzen
lassen den Rapid Fire auch nach steilen Abféllen wie-
der sauber auftauchen. Er fahrt sich wie ein Slalom-
boot und gibt somit seinem Fahrer jederzeit die
Mdglichkeit, das Boot aus der Hifte zu fahren. Da-
durch ist er besonders bei technisch guten Fahrern
und Fahrerinnen so beliebt.

Farben: Multicolor oder Uni auf Anfrage

WILDWASSER

FAHRERGEWICHT ANSPRUCH GEWASSER

Moskito Ausfithrung Lange/Breite Tragf. Gewicht Volumen Cockpitinnen  Preis  Der Moskito ist fir Fahrer mit mehr Gewicht eine
ww 320/61 115 19 2301 79 650~ gportliche Alternative zum gebotenem Einheitsbrei
XXL 320/61 115 19 2301 79 599

auf dem Bootsmarkt. Das elegante Boot fahrt, wie es
aussieht: schnell und exakt. Die bewahrte Lettmann-
Qualitat zu einem Uberaus glnstigen Preis machen
den Moskito auch zum idealen Allrounder fir Hard-
core- Wildwasser oder fur Wildwasser-Wanderfahrten.
Fur sportlich ambitionierte Schwergewichte ist auch
eine XXL-Version erhaltlich.

Farben: Multicolor oder Uni auf Anfrage

FAHRERGEWICHT ANSPRUCH GEWASSER

Ausfuhrung Lange/Breite Tragf. Gewicht Volumen Cockpitinnen Preis Das guthtige Fahrverhalten macht den Olymp selbst
ww 335/63 130 24 3351 83 799~ auf komplizierten Strecken kalkulierbar. Ob auf Wucht-
XXL 335/63 130 24 3351 83 750,—

béachen, eng verblockten Wildflissen oder auf den
ersten Metern im Wildwasser: Der Olymp ldsst einem
das Wasser nicht bis zum Halse stehen. Das gerdumige
Boot bietet viel Platz Gepack und Komfort nicht nur

in der Luke. Extrem-Paddler mit etwas mehr Gewicht
werden ihn wegen seiner Fahreigenschaften auch im
obersten Wildwassergrad schatzen.

Flr sportlich ambitionierte Schwergewichte ist auch
eine XXL-Version erhdltlich.

Farben: [l H W

FAHRERGEWICHT ANSPRUCH GEWASSER

geiihting | Lange/Breite Tragf. ~Gewicht = Volumen Cockpitinnen  Preis — Der Alpin ist einer der wenigen Wildwasser- und Tou-
Ww 370/62 125 24 3251 83 799~ ren-Allrounder, die es noch auf dem Markt gibt. Eleganz,
XXL 370/62 125 24 3251 83 750,—

Schnelligkeit und Spurtreue sind seine Markenzeichen,
dank seines starken Kielsprungs ist er auRerordentlich
wendig. Die extragrof3e Luke macht nicht nur den Ein-
und Ausstieg problemlos, sondern ermdéglicht auch die
Mitnahme sperriger Gegenstande. So eignet sich der
Alpin auch hervorragend fur Tourenfahrten mit Gepéck,
zum Beispiel auf kleinen oder wuchtigen Wassern.

Fur sportlich ambitionierte Schwergewichte ist auch
eine XXL-Version erhaltlich.

Farben: [l W &

FAHRERGEWICHT ANSPRUCH GEWASSER
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WETTKAMPF

Ausfuhrung  Fahrergewicht Lange/Breite Gewicht Cockpitinnen Preis Der Strike war unser erstes Poloboot mit integrierten

Small DCS 40-70 299/57,5 13 67x35 975~ Puffer. Diese machen den Strike schnell und wendig

Small LCS 40-70 299/57,5 10,5 67 x 35 1.330,- ) ) . ) )

Small VCS 40-70 299/57,5 9 67X 35 1.775,~ zugleich. Er reagiert auf Rundschlage mit sofortiger

Large DCS 65-90 299/57,5 13 67x35 975~  Kurskorrektur ohne dabei an Speed zu verlieren. Auch

Large LCS 65-90 299/57,5 10,5 67 x 35 1.330,- . : . . .

Large VCS 65-90 209/575 9 67 x 35 1775~ die Drehung aus dem Stand sind fur Ihn eine Kleinig-
keit wobei er dann auch noch schnell anfahrt und mit
einer hohen Endgeschwindigkeit aufwatet. Den Strike
bauen wir in zwei GréRen: in Small fir Paddler bis
70kg und in Large fur Paddler bis 90kg. Der Strike wird
inklusive der integrierten montierten Puffer ausgelie-
fert.

\&

Blade [1 Y T ihrung _ Fahrergewicht _Lange/Breite  Cewicht _Cockpitinnen | Preis  Der Blade Il ist die neue Waffe fiir viele Kanupolospieler.
Small DCS 40-70 299/57,5 13 69x 37 975~ Jetzt mit integrierten Puffern und in zwei Volumen-
Small LCS 40-70 299/57,5 10,5 69 x 37 1.330,- B s B ) .

Small VCS 40-70 299/57,5 9 69 x 37 1775~  QroBen erhéltlich. Egal welche GroRe bringt er in Sachen
Large DCS 65-90 299/57,5 13 69 x 37 975~  Bootsbeherrschung seinen Fahrer ein ganzes Stiick wei-
Large LCS 65-90 299/57,5 10,5 69 x 37 1330~ h D Desian bei | duzi
Large VCS 65-90 209/57'5 9 69 x 37 1775 er nach vorne. Das neue Design beim volumenreduzier-
ten Oberschiff erméglicht Fahrmandver die den Gegner
buchstéblich unterwandern, wodurch dieser leichter aus
dem Ballbereich gedrangt werden kann als friher. Die
gute Wendigkeit und das hohe Beschleunigungs- und
...... Endgeschwindigkeits-Niveau sprechen ebenso fur Ihn
und machen den Blade Il damit zur Allroundwaffe fir
den Polospieler von heute!
____________________ Cockpitinnen — Preis  F{ir alle die etwas mehr Volumen in Ihrem Poloboot
| — gng ) g;gv- suchen. Der Fighter Il bieten nun endlich auch Fahrern
X 330- — . ) .
69 x 37 1775~  Uber 90 kg das richtige Spielgerat. Schnell und wendig
wie unser Blade Il bietet er integrierte Puffer fur die
Maximale Performance beim Polospielen sowie ein
geraumigeres Cockpit zum bequemeren ein- und aus-
stieg. Fur alle Fahrer zwischen 80 kg und 110 kg gibt es
jetzt ein neues Spielzeug: den Fighter 1.
Ausfuhrung  Fahrergewicht Lange/Breite | Gewicht Cockpitinnen | Preis  Fur die etwas schwereren Fahrer ist der Equipe genau
bes 90-110 300/59 13 67x35 895~ der richtige. Einfaches Handling und gutmatige Fahr-
LCS 90 -110 300/59 10,5 67 x 35 1.250,~ ) ) i . L
VCS 90110 300/59 9 67 x 35 1695—  Wweise machen den Equipe aber nicht nur fiir den krafti-

geren Fahrer zum Boot der Wahl. Auch fiir den Torwart
bietet der Equipe extra Volumen und Kippsicherheit
um sicher unter dem Tor zu stehen!

Ausstattung Poloboote:
AuBennahtverklebung, trimmbarer PE-Sitz, Oberschenkelhalter,
Stutzschaum vorne und hinten sowie montierte Fulstiitze

Als Zusatz erhéltlich: Puffer vorne und hinten
(pro Stuick 15,—; Montage je 15,-) — beim Strike und Blade Il inklusive.

Aufpreis Carbon-Performance-Sitz: 30,—
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@) Iym ) 2010 @ ) Ausfiihrung Lange/Breite Gewicht Cockpit innen Preis  Der Olymp 2010 besticht durch seine gute Wendigkeit

DCs 354/61 12 67x35 1150~ ynd die gute Beschleunigung aus dem Aufwéhrtstor
LCS 354/61 9,5 67 x 35 1.450,— . .
VCS 354/61 9,0 67 x 35 1895~  heraus. Sein hohes Tempo beim Geradeausfahren kann

VCS-Competition 354/61 8.0 67x35 1995~ er mihelos mit in die Drehung hinein nehmen, um da-
durch auch wieder schnell aus der Drehung heraus zu
beschleunigen.

Der Olymp 2010 bringt Dich auf ein neues Level.

WETTKAMPF

Fahrergewicht: S = 55-65 kg

M = 65-75 kg

L = 75-90 kg
DA R Ldnge/Breite Gewicht ... Cockpitinnen | Preis  Designed durch Thomas Schmidt und hergestelltin
bcs 354/615 12 67x35 1150~ unserem Hause ist der Olymp 08 ein weiterer Meilenstein
Lcs 354/61,5 95 67x 35 1450~ L )
VCS 354/61,5 9,0 67 x 35 1895—  imKanu-Slalom. Der Olymp 08 wird in 4 Grélzen Angebo-
VCS-Competition 354/615 80 67x35 1.995-  ten. Der Olymp 08 wird Sie durch seine messerscharfe

Fahrweise und seine enorme Wendigkeit schon nach
wenigen Testmetern begeistern!

Um sicher zu gehen welches Boot das richtige fur Sie ist,
fragen Sie doch einfach nach einem Testboot in lhrer
Gewichtsklasse.

Fahrergewicht: S = 40-55kg

M = 50-65 kg
L = 60-75kg
XL= 100 kg

S T Lange/Breite Tragf, Gewicht Volumen Cockpitinnen  Preis — Die Granate (ital. granata = Granatapfel) ist eine Hohlge-

DCs 260/65 135 19 3001 79 1295~ schoss, mit einem Wirkmittel (Paddler) gefiillt und mit
260/65 135 3001 79 1.895- . . .
einem Zunder (Gehirn) versehen.

Von vier Weltmeistern fir Sie entwickelt: Fabian Dorfler
Slalom Weltmeister; Thilo Schmitt Sickline Weltmeister;
Jochen Lettmann Slalom Weltmeister und Klaus Lettmann
Abfahrts Weltmeister. Diese vier sind Garanten, dass
dieses neue Creek Boot sich nicht nur schnell sondern auch
noch Uberaus sicher im Wildwasser fahren I&sst. Das Auf-
tauchverhalten ist musterguiltig und die Wendigkeit sucht
Ihresgleichen bei einem Boot dieser Lange. Das es dabei
auch noch extrem schnell ist, liegt nicht zuletzt an seinem
runden U-Spant und der harmonischen Wasserlinie. Beim
Material setzen wir auf hochfeste Kunstfasern in Verbin-
dung mit hochwertigen Harzen die, die Lebenszeit deut-
lich verlangern, dem Boot ein besseres und individuelleres
Aussehen geben, wie auch die Fahreigenschaft giinstig
beeinflussen.
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V-Max @

7o 80

Thunderstruclé@ ,

Ausfiihrung

w
£

Fahrergewicht

520/39

Beim V-Max ist der Name Programm. Hochste Ge-
schwindigkeit mit einem einfachen Handling zu ge-
waéhrleisten war nicht einfach, aber beim V-Max ist uns
dieses gelungen. Egal ob auf der 200-, 500-, 1000-Meter-
Strecke oder der Marathon Distanz — der V-Max gléanzt
auf allen Strecken gleichermassen. Mit federfihrend
beim Design des V-Max war wieder einmal Lutz Liwowski
mit all seiner Erfahrung im Kanu Rennsport.

Der Thunderstruck ist unser Rennkajak fiir 200-, 500-,
oder 1000 Meter. Das Bootdesign wurde malRgebend
von Lutz Liwowski entwickelt, der ein Garant fur die Ent-
wicklung von Siegertypen ist! Sein neu konstruiertes
Unterwasserschiff kommt in eine Semigleitlage bei
Renntempo, wodurch er zu einem der schnellsten Boote
auf dem Markt wird.
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LCS70

Die LCS 70-Serie ist die Top-Material-
Serie bei Lettmann Carbon-Paddeln. Sie
birgt fir hervorragende Verarbeitung,
eine untubertroffene Steifigkeit und
Robustheit. Die Paddel sind in der Mitte
geschaftet, was Winkelfehler zwischen
Schaft und Blatt ausschlieRt. Dazu

lasst sich das Paddel auch nachtréaglich
durch das Ersetzen der Mittelhtlse in
Lange und Drehung wieder verandern.
Bei allen Modellen ist eine Aramid-
(bzw. bei allen Touren- und Wildwasser-
Paddeln eine hochfeste Aramid-) Ver-
schleiBkante im Blatt integriert. Diese
beugt ibermaligem Abrieb an der
Paddelblattkante vor. Die meisten Pad-
del werden mit unterschiedlichen Pad-
delblattgréRen angeboten. Der Paddel-
schaft ist im Handbereich ballig ovali-
siert und wird in verschiedenen Schaft-
hérten angeboten:

A-Schaft Serie
B-Schaft um 10% flexibler
C-Schaft um 20% flexibler.

Unsere Carbonschéfte bendtigen
keinen Schrumpfschlauch, da Carbon
selbst die Korperwarme reflektiert.

Hergestellt werden die LCS 70-Paddel aus:
70% Carbonfasern
15% Aramidfasern
15% Glasfasern

als Matrix dient Epoxydharz
Die Paddel aus der LCS 70-Serie sind die
Paddel, mit denen Sportler auf der
ganzen Welt die meisten Erfolge in den
vergangenen Jahrzehnten eingefahren
haben.

LCS 70 Extrem

Die LCS 70 Extrem-Version hat den
gleichen Aufbau wie die normale LCS
70-Version, Sie wird allerdings im Pad-
delblatt fur den WW- Einsatz zuséatzlich
stabilisiert

LCS 70 Comp

Bei der LCS 70 Comp Version handelt
es sich um eine leichtere Version unse-
rer LCS 70 Paddel. Gerade im Blattbe-
reich sind diese Paddel leichter kon-
struiert welches Wettkampfern fur den
Renneinsatz den extra Schub gibt um

zu gewinnen. Auch fur Touren Sportler
die ein leichteres Paddel bevorzugen
ist diese Version zu empfehlen.

LCS 50

Die LCS 50-Serie ist der Einstieg bei
unseren Carbonfaserverstéarkten Pad-
deln. Auch die LCS 50-Paddel sind in
der Mitte geschaftet ( mit Ausnahme
der Multiwave Paddel ) und im Griff-
bereich bereits serienméagig ovalisiert.
Ebenfalls ist bei allen Modellen eine
Aramid VerschleiRkante eingebaut,
welches tiberméaRigen Abrieb an der
Paddelblattkanten verhindert. Her-
gestellt werden die LCS 50-Paddel aus:

50% Carbonfasern

15% Aramidfasern

35% Glasfasern

als Matrix dient Epoxydharz

Wir empfehlen die LCS 50-Serie flr den
Wettkampfnachwuchs und den preis-
bewussten Tourensportler.

GCS

Unser neues Glas Composite System
soll den preisbewussten Wildwasser-
und Tourensportler ansprechen und
ihm den Einstieg in ein Faserverstark-
tes Paddel erméglichen. Das Paddel
wird mit Glasfasergeweben und Glas-
fasergelegen in Verbindung mit einer
hochwertigen Matrix hergestellt. Auch
bei unseren GCS Paddeln vertrauen wir
auf unsere Kevlar-VerschleiRkante fir
minimalen Abrieb an den Blattenden.

Fur LCS-und GCS-Paddel gilt:

Alle Kajakpaddel sind in 1-cm-Interval-
len bis max. 235 cm lieferbar.

Die Stechpaddel sind in 1-cm-Interval-
len bis max. 175 cm lieferbar;

Die Modelle Evolution und Olympic
sind bis 195 cm lieferbar.

PPR

PPR ist der Werkstoff fir Wildwasser-
und Tourenpaddel. Er wird mit Farbpig-
menten sowie einem 30-prozentigen
Anteil von 10-mm-Langglasfasern ver-
mischt, die mit Hilfe eines Extruders
unter Hochdruck in eine Form injiziert
werden. PPR bietet gegentiber her-
kommlichen Materialien eine Reihe ent-
scheidender Vorteile:

Sport/ Fahrer Damen Herren Jugend/Junioren Kinder
Rennsport 212-218 216-222 212-220 200-212
Slalom 192-200 198-205 190-202 175-195
Wildwasser 190-200 195-205 190-200 175-195
Rodeo 190-196 192-200 190-196 175-190
Touren Einer 210-220 215-225 210-220 200-210
Touren Zweier 215-225 220-230 215-225 205-215

hohe Schlagzahigkeit auch bei
niedrigen Temperaturen

hohe Steifigkeit und Formfestigkeit
bei hohen Temperaturen

hervorragende Abriebsfestigkeit
salzwasserfest und recyclebar

Lieferbar sind PPR-Paddel mit folgen-
den Schaften:

der Aluminiumschaft flir den
Einsteiger

der Glasfaserschaft fur den, der es
etwas flexibler mag

der Carbonschaft flir hdchste
Festigkeit

PPR-Paddel sind bestens geeignet fiir
den Touren- oder Wildwasserfahrer, der
ein robustes, pflegeleichtes und preis-
wertes Paddel sucht.

Fur PPR-Paddel gilt:

Alle Kajakpaddel sind bis zu einer
Lange von 220 cm in 2,5-cm-Intervallen,
danach bis zu einer maximalen Lange
von 240 cm in Intervallen von 5 cm lie-
ferbar. Die Stechpaddel sind in 5-cm-
Intervallen bis max. 165 cm lieferbar.

Fur alle Lettmann Paddel gilt:

Die Drehung der Kajakpaddel kann
links oder rechts gewéhlt werden. Bei
allen Touren- und Wildwasserpaddeln
ist die Standard-Gradzahl 55°, fiir Warp
70°, Nordic 75° und Polo 80°. Andere
Gradzahlen sind auf Wunsch erhéltlich.

Aquabound-Paddel

Agquabound Paddelblatter der Ray-Serie
werden aus einem Mix von Thermopla-
sten und Glasfasern oder Carbonfasern
hergestellt. Bei den Schéaften stehen
Glasfaser- oder Carbonfaserschéfte zur
Wahl, wobei die Carbonblatter im-

mer mit einem Carbonschaft geliefert
werden.

Fur Aquabound Paddel gilt:
Tourenpaddel sind in den L&ngen von
215 cm, 220 cm, 225 cm, 230 cm, 240
cm, nur rechts 60° oder geteilt mit TLC-
Teilung rechts und links von 0° bis 60°
in 15-Grad-Schritten steigend, oder mit
Federsteckerteilung 0° oder rechts 60°
lieferbar. Tourenpaddel werden incl.
Tropfringen ausgeliefert.
Wildwasserpaddel sind in den Langen
von 194 cm, 196 cm, 198 cm, 200 cm,
nur rechts 45° oder geteilt 45° lieferbar.
Andere Langen und Drehungen auf
Anfrage.

Die Ergonom-Philosophie

Weil sich das Paddel dem Fahrer anpas-
sen sollte und nicht umgekehrt, haben
Klaus und Jochen Lettmann das Ergo-
nom-Paddel erfunden. Die vielfaltigen
Vorteile eines Ergonom-Paddels auf
einen Blick:

Minimale Handgelenksbewegung
bei einer Paddelblattverdrehung von
55 Grad

Kein Verkrampfen der Muskeln und
Sehnen, denn beide Hande umfassen
leicht und locker den abgewinkelten
Ergonom-Schaft

Maximale Kraftiibertragung und volle
Anpassung an die Biomechanik der
Hand-, Arm- und Schultergelenke

Mehr Vortrieb bei weniger Kraftauf-
wand, da der Einsatzpunkt des Paddel-
blattes ca. 3 cm vor der Zughand liegt

Sauberes Eintauchen mit geringerem
Schlupf des Paddels fur direkten Vor-
trieb

Automatische Stabilisierung der
Paddelblatter durch den vorgelegten
Druckpunkt vor der Zughand, dadurch
auch flatterfreies Durchziehen des
Paddelblattes und verringerte Halte-
kraft

Besseres Handling bei technischen
Paddelschlagen wie Bogen- oder Zieh-
Schlag da das Paddel weiter zu 6ffnen
ist
Egal, auf welchem Gewaésser Sie sich zu
Hause fiihlen, ob im Tourensport, dem
Wildwasser oder im Kanuslalom: Sie wer-
den die Vorteile des Lettmann Ergonom-
paddels sofort spliren und lieben lernen.
Denn dieses in enger Zusammenarbeit
mit Biomechanikern der Sportmedizin
entwickelte Hochleistungspaddel ent-
lastet Ihre Gelenke, B&nder, Sehnen und
Muskeln. Diese sptirbaren Vorteile wer-
den Sie gerade bei hoher Kilometerlei-
stung oder technischen Manévern zu
schatzen wissen. Probieren Sie es aus, Sie
werden begeistert sein!

Handgelenk-Stellung

Gerader Paddel-Schaft
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Ergonom-Schaft vs. Gerader Schaft

Die gestindeste Art, sich mit einem
Paddel auf dem Wasser fortzubewegen,
ist mittels eines Ergonom-Schaftes aus
dem Hause Lettmann. Wie man anhand
der Zeichnung unschwer erkennen kann,
wird bei einem Lettmann Ergonomschaft
die Hand nicht in eine unnaturliche Griff-
position gezwangt. Durch diese geringe-
re Verdrehung des Handgelenkes wer-
den der Knochen- und Bandapparat des
Handgelenks und des Unterarms weniger
belastet.

Die ballige Form all unserer Schéfte
nimmt Rucksicht auf die anatomischen
Gegebenheiten der Hand. Ein besserer
Formschluss zum Paddel ist kaum denk-
bar.

Profilierte Paddelblatter
Lettmann-Paddel besitzen ein profilier-
tes Paddelblatt mit einem Schaumkern
im Inneren. Den Vorteil eines Profils
sehen wir, sobald wir uns den Fligel
eines Flugzeugs oder einer Turbine anse-
hen. Durch die Uber- und Unterdruck-
seite dieser Profile wird Auftrieb bzw.
Vortrieb erzeugt. Dieser »hydrodynami-
sche Druckaufbau« sorgt auch bei unse-
ren Paddeln fur geringeren Schlupf und
gleichmaligeren Druckaufbau — gegen-
Uber unprofilierten Paddelblattern spa-
ren Sie so Kraft und Energie.

Konstruktion Blatt und Schaft

Bei fast allen Lettmann-Paddeln wird das
Paddelblatt und der Schaft in einer Form
gemeinsam produziert. Diese von uns
entwickelte Technik ermdglicht es uns,
Paddel herzustellen, die hundertprozen-
tig Ubereinstimmen. Winkelfehler beim
Zusammenbau von Blatt und Schaft
konnen nicht auftreten. So kann der
Paddler etwa zwischen Trainings- und
Wettkampfpaddel hin und herwechseln,
ohne eine Einfahrphase zu benétigen.

Paddelblatter Small oder Large

Fir die meisten Paddel bieten wir unter-
schiedliche BlattgroRen an. Im Allgemei-
nen kann man sagen, dass die GroR3e
»Large« fur die starkeren Fahrer oder
Fahrerinnen gedacht ist oder fur die, die
mit einer niedrigeren Frequenz paddeln
maochten. Die GréRe »Small« ist fir die
Kanusportler oder -sportlerinnen, die mit
weniger Kraft oder einer héheren Fre-
quenz fahren méchten.

Hohe Paddeltechnik

Die »Hohe Paddeltechnik« ist die effekti-
vere der beiden klassischen Paddeltech-
niken. Durch den sehr parallel am Boot

vorbeigefuhrten Schlag geht der Vortrieb

zum groften Teil in eine Vorwartsbewe-
gung und nicht in eine Drehbewegung
uber.

Flache Paddeltechnik

Bei der »Flachen Paddeltechnik« ist der
Vortrieb durch den im Allgemeinen
runder gefiihrten Paddelschlag zwar

etwas schlechter, daflr ist aber der Wind-

angriff auch sehr viel geringer. Es kann
also bei sehr starkem Wind durchaus
schneller sein, mit einer flachen Technik
zu fahren, da diese einen geringeren
Windangriff bietet.

Jedes Paddel, das fiir eine hohe Technik
entwickelt wurde, kann auch problemlos
flach gefahren werden. Schwieriger ist
es allerdings, mit einem Paddel fiir flache
Technik gebauten Paddel sehr steil zu
fahren.

Rotationstechnik

Bei der Rotationstechnik wird im ver-
starkten MaR3e die Korperrotation fir den
Durchzug des Paddels durch das Wasser
genutzt. Richtig ausgefiihrt ist es die
effektivste Art der Fortbewegung im
Kajak, allerdings ist die Rotationstechnik
auch die am schwersten zu erlernende
Technik. Bei der Rotationstechnik wird

vorzugsweise ein Wingpaddel eingesetzt,
da dieses auch den groRRten Druckaufbau

aller Paddel besitzt. Vor allem im Kanu-
rennsport und in der Wildwasser-Abfahrt
wird diese Technik eingesetzt. Es gibt
aber auch immer mehr Touren- und vor
allem Seekajakfahrer, die sich mit diesem
Fahrstil auseinandersetzen.
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Warp LCS 50 und LCS 70

Die Weiterentwicklung des Nordic stellt
die neueste Entwicklungsstufe im Bereich
der Rennsport-Paddel dar. Dieses revolu-
tionare Paddel wurde von Klaus Lett-
mann, Schiffsbauingenieur Martin Hei-
drich und dem mehrfachen Weltmeister
Lutz Liwowski entwickelt. Der Vortrieb
wurde wesentlich gesteigert, die negati-
ven Strémungseigenschaften isoliert.
Das extrem wettkampforientierte Paddel
besitzt an Stelle der herkdmmlichen Bau-
art ein gewundenes tiefes Profil. Dadurch
werden stérende Turbulenzen auf der
Druckinnenseite vermieden. Charakteri-
stisch ist der weiche Einsatz mit seinem
sofort ansprechenden riesigen Vortrieb,
der aus einem enorm verbesserten Auf-
trieb resultiert. Die Warp-Serie ist fur
Sportler, die siegen wollen.

Warp Large LCS 50 und LCS 70:

Blattlange/-breite: 580/160 mm

Schaft-@: 31,5/29 mm

Gewicht: 1010 g (LCS 50)/940 g (LCS 70)

=« Das Paddel fir die ganz groBen und starken
Rennsportler

Stechpaddel

Evolution LCS 70:

Blattlange/-breite: 530/230 mm

Schaft-@: 32/29 mm

Gewicht: 750 g

= Mit dem Canadier-Profil-Paddel Evolution ist
es dem Entwicklerduo Faulstich/Lettmann
gelungen, das Fahren im Renncanadier noch
schneller zu machen. Ganz nebenbei besticht
es durch sein herausragendes Design. Dieses
Paddel verleiht Ihnen im Canadiersport jenen
Schub, den einst die Kajakfahrer versplrten,
als die Wing- Paddel auf dem Markt kamen.

Olympic LCS 70:

Blattlange/-breite: 550/ 225 mm

Schaft-@: 35/31 mm

Gewicht: 730 g

=Erfolg ist kein Zufall: Seit den Olympischen
Spielen in Seoul ist das Olympic das erfolg-
reichste Lettmann-Rennsport-Stechpaddel.
Das damals revolutionéare Paddel ist eine
logische Weiterentwicklung der hand-

Warp Medium LCS 50 und LCS 70:

Blattlange/-breite: 575/153 mm

Schaft-@: 31,5/29 mm

Gewicht: 850 g (LCS 50)/780 g (LCS 70)

= Die am meisten verwendete Warp-Flache wird
von vielen Herren und Damen bevorzugt
eingesetzt

Warp Small LCS 50 und LCS 70:

Blattlange/-breite: 570/147 mm

Schaft-@: 31,5/29 mm

Gewicht: 840 g (LCS 50)/770 g (LCS 70)

=Fur Damen, Jugend- und Junioren-Fahrer und
Fahrerinnen, die lieber Uber die Frequenz zum
Sieg fahren

Warp Extra Small LCS 50 und LCS 70:

Blattlange/-breite: 560/142 mm

Schaft-@: 31,5/29 mm

Gewicht: 830 g (LCS 50)/760 g (LCS 70)

= Fir leichte Damen, Jugend- und Juniorinnen
das richtige Paddel

Vario-Teilung 32:

Die neue Vario-Teilung von Lettmann ist stufen-
los in Ladnge und Gradzahl einstellbar. In der
Lange l&sst sie sich fur den Renneinsatz 6 cm und
zu Testzwecken bis zu 10 cm ausziehen. Es wird
kein Werkzeug benétigt, die Uberwurfmutter las-
st sich mit der Hand 6ffnen und schlielen. Bitte
bei der Paddelbestellung immer die kirzeste
gewlinschte Paddellange angeben. Lieferbar fur
alle LCS-Paddel auf3er Nordic XS und XXS.

Vario Teilung mit Lochverstellung:

Die kugelsichere Variante einer Paddellangen-
Verstellung, da sie mit einer Edelstahlschraube in
1 cm-Schritten verstellt werden kann. Auch hier
gilt: fur den Renneinsatz 6 cm und fur Testzwecke
bis 10 cm ausziehbar. Bitte bei der Paddelbestel-
lung immer die kiirzeste gewiinschte Paddel-
lange angeben. Lieferbar fur alle LCS-Paddel
auf3er Nordic XS und XXS.

gefertigten Holzpaddel. Mit dem Olympic
wollte Lettmann véllig neue Dimensionen in
puncto Fahrgefiihl, Dynamik und groBtmog-
lichem Vortrieb erschlieBen. Der Erfolg dieses
Paddels spricht fir sich.

Spirit LCS 70:

Blattlange/-breite: 530/230 mm

Schaft-@: 32/29 mm

Gewicht: 750 g

= Das Spirit ist eine Weiterentwicklung des
Evolution Rennpaddels und hat genau wie
dieses auch ein profiliertes Paddelblatt wo-
durch der Vortrieb gegentiber herkdmmlichen
Paddeln gesteigert werden konnte. Dartiber
hinaus besitzt das Paddel noch eine neue
Profilgebung im Blatt welches das Steuern
beim Canadierfahren nahezu eliminiert.
Das Paddel ist nicht symmetrisch wie sonst,
sondern es gibt jeweils ein Modell fir Rechts-
oder Links-Schlager.

Warp L LCS 70
449~

Warp M LCS 70
449 -

Warp S LCS 70
449-

Warp XS LCS 70
449 -

Vario-Teilung mit Lochverstellung
39,

Spirit LCS 70
299
%
L &)
“LIL
SR AT
L -
i,
1 4
ddelknauf Evo Vario langenverstellbar ! i
29,90
67



Nordic L LCS 50
379,-

—
o
O
al
w
pa
pa
LL
o

Nordic M LCS 50
379~

Nordic S LCS 50
379,

Nordic XS LCS 30

199 =

68

Nordic LCS 50 und LCS70

Das Nordic ist ein Fltigelprofil- Paddel nach
dem original Wing-Prinzip. Die schrauben-
férmigen Paddelblatter, die eine Ober-
und Unterdruckseite besitzen, fihren zu
einem geringeren Schlupf im Wasser und
dadurch zu einer héheren Geschwindig-
keit. Mit der Nordic-Serie kommt die Rota-
tions-Paddeltechnik fiir Renn-, Marathon-,
Wildwasser- und ambitionierte Touren-
sportler voll zur Geltung. Dieses enorm
vortriebsstarke Paddel wird immer haufi-
ger auch von Seekajakfahrern verwendet
und ist nach wie vor die Basis fur den lei-
stungsorientierten Kanusport. Das wohl
erfolgreichste Wingpaddel aller Zeiten!

Nordic Large LCS 50 und LCS 70:

Blattlange/-breite: 535/170 mm

Schaft-@: 31/29 mm

Gewicht: 900 g (LCS 50)/870 g (LCS 70)

= Wird vorzugweise von den Herren im Rennsport
gefahren

Nordic Medium LCS 50 und LCS 70:

Blattlange/-breite: 530/160 mm

Schaft-@: 31/29 mm

Gewicht: 850 g (LCS 50)/830 g (LCS 70)

= Fir Damen, Jugend- und Junioren-Fahrer und
Fahrerinnen. Im Seekajakbereich wird es von
den Herren eingesetzt

Nordic Small LCS 50 und LCS 70:

Blattlange/-breite: 510/150 mm

Schaft-@: 31/29 mm

Gewicht: 840 g (LCS 50)/820 g (LCS 70)

= Fir Damen, Jugend- und Junioren-Fahrer
und Fahrerinnen. Im Seekajakbereich wird
es von den Damen eingesetzt

Nordic WW Medium LCS 70:

Blattlange/-breite: 510/150 mm

Schaft-@: 31/29 mm;

Gewicht: 880 g

=« Dieses Paddel wird von den Herren in der
Wildwasser-Abfahrt bevorzugt

Nordic WW Small LCS 70:

Blattlange/-breite: 505/145 mm

Schaft-@: 31/29 mm

Gewicht: 870 g

< Die Damen-, Jugend- und Junioren-Variante fur
die Wildwasser-Abfahrt

Nordic Extra Small LCS 30:
Blattlange/-breite: 505/145 mm

Schaft-@: 27/25 mm

Gewicht: 930 g

= Fir Schiler- und Jugend-Fahrer und Fahrerinnen

Nordic Extra Extra Small LCS 30:
Blattlange/-breite: 500/140 mm
Schaft-@: 27/25 mm

Gewicht: 920 g

«Fir Schiler-Fahrer und Fahrerinnen

Federstecker Laéngenverstellung:

Nur fir Nordic XS und XXS lieferbar, verfugt die
Teilung Uber die Méglichkeit, das Paddel fur den
Kanunachwuchs in 2 cm-Spriingen mitwachsen zu
lassen. Bitte bei der Paddelbestellung immer die
kirzeste gewlinschte Paddell&énge angeben.

Federstecker Langenverstellung 39,—
(fur Nordic XS und XXS)

Nordic L LCS 70
449 —

Nordic M LCS 70
449 —

Nordic S LCS 70
449,—

Nordic WW M LCS 70
449~

* Nordic WW S LCS 70
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Ergonom Pro WW L LCS 50
379,—

Ergonom Pro WW S LCS 50
379,—

Profile L LCS 50
(9=

Slalom Wettkampf

Ergonom Pro LCS 50 und LCS 70

Das Non-Plus-Ultra im Kanuslalom: Auf der
Suche nach einem noch besseren Paddel
haben wir das Ergonom Pro entwickelt.
Trotz der Reduktion der Blattflache um

10 % gegenuber dem Vorgéanger-Ergo-
nom ist der Druckaufbau um 7 % verbes-
sert worden. Ursache daftir ist eine andere
Blattgeometrie und ein neues Blattprofil.
Dadurch sind Steuermandver mit diesem
Paddel noch effektiver. Das Paddelblatt
baut unter jedem Einsatzwinkel einen
hydro-dynamischen Lift auf, dadurch hat
der Fahrer Power und Kontrolle bei jedem
noch so kleinen Paddelschlag. Das Paddel
der Weltmeister und Olympia-Medaillen-
gewinner im Kanuslalom.

Ergonom Pro WW

LCS 50 und LCS70 Large:
Blattlange/-breite: 470/203 mm
Schaft-g: 32/29 mm

Gewicht: 1050/1010 g

Ergonom Pro LCS 50 und LCS 70 Small:
Blattlange/-breite: 470/190 mm

Schaft-g: 32/29 mm

Gewicht: 1030/990 g

Ergonom Pro Competition LCS 70

Das Ergonom Pro Competition ist die
Wettkampf-Version des Ergonom Pro. Sie
hat die gleichen Vorteile wie das Ergonom
Pro, ist aber leichter und dadurch nur fir
den Wettkampfeinsatz gedacht.

Ergonom Pro Competition LCS 70 Large:
Blattlange/-breite: 470/203 mm

Schaft-g: 32/29 mm

Gewicht: 930 g

Ergonom Pro Competition LCS 70 Small:
Blattlange/-breite: 470/190 mm
Schaft-g: 32/29 mm

Gewicht: 910 g

Profile LCS 50 und LCS 70

Den Wunsch unserer Kunden nach einem
profiliertem Paddelblatt in Verbindung
mit einem geraden Schaft sind wir mit
dem Profile nur all zu gerne nachgekom-
men. Wir nahmen das sehr erfolgreiche
und profilierte Paddelblatt von unserem
Ergonom Pro mit all seinen Vorzligen
gerade flr den Kanuslalom und versahen
dieses mit unserem geraden Schaft. Der
gute Vortrieb und das leichte Handling
machen das Paddel gerade fur den Sla-
lomsport so interessant. Soll es ein gera-
der Schaft fur den Kanuslalom sein, dann
ist das Profile die beste Wahl.

Profile LCS 50 und LCS 70 Large:
Blattlange/-breite: 470/203 mm
Schaft-g: 31/29 mm

Gewicht: 1020/980 g

Profile LCS 50 und LCS 70 Small:
Blattlange/-breite: 470/190 mm
Schaft-g: 31/29 mm

Gewicht: 1000/960 g

Profile Competition LCS 70

Das Profile Competition ist die Wett-
kampf-Version des Profile. Es hat die glei-
chen Vorteile wie das normale Profile, ist
aber leichter und dadurch fur den Wett-
kampfeinsatz gedacht.

Profile Competition LCS 70 Large:
Blattlange/-breite: 470/203

Schaft-g: 31/29 mm

Gewicht: 900 g

Profile Competition LCS 70 Small:
Blattlange/-breite: 470/190 mm
Schaft-g: 31/29 mm

Gewicht: 880 g

Ergonom Pro WW L LCS 70
449,-

Ergonom Pro WW S LCS 70
449~

Profile L LCS 70
449,—



WW/RODEO/POLO

Ergonom Pro WW Extrem LCS 70
469,-

Ergdnom Multiwave LCS 50
339,—

Sword Pro LCS 50
379,—

Wildwasser,
Rodeo und Kanupolo

Ergonom Pro WW Extrem LCS 70

Das Wildwasser-Paddel mit dem besten
Druckaufbau und Handling, das wir Ihnen
bieten kdnnen. Auf der Suche nach dem
perfekten Paddel sind wir mit dem Ergo-
nom Pro Extrem schon ganz nah am Opti-
mum. Auch bei der Extrem-Version vom
Ergonom Pro nahmen wir unser profilier-
tes Paddelblatt, um all seine Vorteile auch
fur den Wildwasser- und Rodeofahrer voll
nutzen zu kdnnen. Die Steuermandver
sind mit diesem Paddel noch effektiver
und der Vortrieb wird jeden Fahrer sofort
von diesem Paddel tiberzeugen. Das Pad-
delblatt baut unter jedem Einsatzwinkel
einen hydrodynamischen Lift auf, wodurch
der Fahrer Power und Kontrolle bei jedem
noch so kleinen Paddelschlag hat.

Ergonom Pro WW Extrem LCS 70:
Blattlange/-breite: 470/203 mm
Schaft-g: 32/29 mm

Gewicht: 1090 g

Multi Wave

Eine Weltneuheit im Paddelbau

Die neueste Generation von Paddeln aus
dem Hause Lettmann. Die Multi Waves
sind Paddel die ohne Schaumkern gefer-
tigt werden. Im Gegensatz zu anderen
Presspaddeln ohne Schaumkern bietet es
durch die Aneinanderreihung der Wellen-
profile im Paddelblatt einen hydrodynami-
schen Lift wodurch ein direkter Druckauf-
bau erzeugt wird. Die Wellen geben dem
Paddelblatt auch die Statik fir Biege- und
Bruchfestigkeit. Auch bei Steuer- und Zieh-
schlagen erzeugen die Wellen einen hydro-
dynamischen Lift sodass auch hier der da-
durch entstehende Druck das Handling
des Paddels erleichtert.

Ergonom Multi Wave WW

Large/Small LCS 50:

Blattlange/-breite: 460/200 bzw. 460/185 mm

Schaft-g: 32/29 mm
Gewicht: 930 g bzw. 900 g

Multi Wave WW Large/Small LCS 50:
Blattlange/-breite: 460/200 bzw. 460/185 mm
Schaft-g: 32/29 mm

Gewicht: 930 g bzw. 900 g

Multi Wave WW Large/Small GCS:
Blattlange/-breite: 460/200 bzw. 460/185 mm
Schaft-g: 32/29 mm

Gewicht: 990 g bzw. 960 g

Sword Pro LCS 50 und LCS 70

Weil ein Paddel im Polosport besonderen
Anspriichen genligen muss, hat Lettmann
eigens das Sword entwickelt. Auch hier
griffen wir zu einem profiliertem Paddel-
blatt, welches den besten Vortrieb, ge-
paart mit bestem Ballgeftihl, aufweist.
Zieh- und Rundschlage sind an Exaktheit
nicht zu Uberbieten. Bei der Ballannahme
stdren auf dem Paddelblatt keine Rippen
oder Kanten, wodurch ein Verspringen des
Balles nahezu ausgeschlossen wird. Die
neue legale »Waffe« fiir den Polospieler!
Sword Pro LCS 50 und LCS 70:
Blattlange/-breite: 465/190 mm

Schaft-g: 31/29 mm
Gewicht: 1030/1050 g

Profile Extrem LCS 70

Das profilierte Paddelblatt in Verbindung
mit einem geraden Schaft garantiert guten
Vortrieb bei leichtem Handling unter allen
Wildwasserbedingungen. Egal ob Sie im
luftdurchsetzten oder im blauen Wasser
nach Druck suchen — mit dem Profile ist
das kein Problem. Der gleichmaRige, aber
zupackende Vortrieb wird auch Sie aus
dem einen oder anderen Ricklauf heraus-
ziehen. Zieh- und Rundschlage entwickeln
einen solchen Grip, dass man nur noch die
Halfte der Paddelschlage bendtigt. Die
Robustheit des Profile Extrem wird nur
noch von seinem Handling Uberboten.
Profile Extrem LCS 70:

Blattlange/-breite: 470/203 mm

Schaft-g: 31/29 mm
Gewicht: 1050 g

Polo LCS 50 und LCS 70:

Das Polo ist ein Muster an Festigkeit und
Robustheit fir den Polosport. Seine zahl-
reichen technischen Innovationen zeugen
von unserer kompromisslosen Paddelbau-
Philosophie und machen Lettmann zu
einem der erfolgreichsten Hersteller im
Kanupolo. Das Polo bietet alles, was im
Polosport unabdingbar ist: Haltbarkeit,
Vortrieb und Mandvrierfahigkeit, super
Handling und extrem lange Lebensdauer.
Das Paddel, das halt, was es verspricht.
Polo LCS 50 und LCS 70:
Blattlange/-breite: 450/200 mm

Schaft-g: 32/28 mm
Gewicht: 1030/1080 g

Profile Extrem LCS 70
469-

l(/lultiwave
LCS50 339,
GCS  279-

Sword Pro LCS 70
449 -
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Ergonom Pro Tour

Um dem Tourensportler das kraft- und
gelenkschonendste Paddel an die Hand zu
geben, haben wir das Ergonom Pro ent-
wickelt. Mit der Entwicklung unseres Ergo-
nom-Schaftes haben wir einen Meilen-
stein im Paddelsport gesetzt. Oft kopiert,
doch trotzdem nie erreicht, bildet dieser
Schaft die Basis fiir entspanntes Paddeln.
Automatische Stabilisierung der Paddel-
blatter durch den vorgelegten Druck-
punkt vor der Zughand und die geringere
Verdrehung des Handgelenks zum Schaft
ergeben ein flatterfreies Durchziehen

des Paddelblattes, verringerte Haltekraft
und weniger Verschlei3 der Bander und
Gelenke. Dazu kommt noch unser profi-
liertes Paddelblatt, welches durch seinen
hydrodynamischen Lift einen deutlich
verbesserten Druckaufbau besitzt. Durch
geringeren Schlupf wird weniger Kraft ver-
braucht. Das Paddel, das viele Paddler
wieder schmerzfrei auf's Wasser gebracht
hat.

Ergonom Pro Tour Large:
Blattlange/-breite: 470/203 mm

Schaft-@: 32/29 mm

Gewicht: 1090 g (LCS50), 1050 g (LCS70),
980 g (LCS70 Comp)

Ergonom Pro Tour Small:
Blattlange/-breite: 470/190 mm
Schaft-@: 32/29 mm

Gewicht: 1070 g (LCS50), 1030 g (LCS70),
960 g (LCS70 Comp)

Ergonom Pro Sea

Unser neues Ergonom Pro Sea Seekajak
Paddel. Der Ergonomschaft bietet ein ent-
spanntes Paddeln auch auf langen Touren.
Die automatische Stabilisierung der Pad-
delblatter durch den vorgelegten Druck-
punkt vor der Zughand und geringere Ver-
drehung des Handgelenks zum Schaft
ergeben ein flatterfreies Durchziehen des
Paddelblattes. Die Haltekraft verringert
sich dadurch und man hat einen geringe-
ren Verschleifd der Bander und Gelenke.
Die schmalen jedoch langen Paddelblatter
bieten einen geringen Windwiderstand
und guten Vortrieb bei flacher Paddeltech-
nik. Pate stand bei den Blattern unser
Liberty jedoch erhielt es eine stérkere Pro-

filierung der Blatter wie wir es schon beim
Ergonom Pro Tour haben. Durch die Profi-
lierung hat das Paddel einen hydrodyna-
mischen Lift welches weniger Schlupfim
Wasser und dadurch einen verbesserten
Druckaufbau bietet. Mit diesem Paddel
fallt es einem noch leichter fast lautlos
durchs Wasser zu gleiten.

Ergonom Pro Sea Large:
Blattlange/-breite: 520/165 mm
Schaft-g: 32/29 mm

Gewicht: 990 g (LCS50), 970 g (LCS70),
900 g (LCS70 Comp)

Ergonom Pro Sea Small:
Blattlange/-breite: 520/155 mm
Schaft-g: 32/29 mm

Gewicht: 970 g (LCS50), 950 g (LCS70),
880 g (LCS70 Comp)

Multi Wave

Eine Weltneuheit im Paddelbau

Die neueste Generation von Paddeln aus
dem Hause Lettmann. Die Multi Waves
sind Paddel die ohne Schaumkern gefer-
tigt werden. Im Gegensatz zu anderen
Presspaddeln ohne Schaumkern bietet es
durch die Aneinanderreihung der Wellen-
profile im Paddelblatt einen hydrodynami-
schen Lift wodurch ein direkter Druckauf-
bau erzeugt wird. Die Wellen geben dem
Paddelblatt auch die Statik fir Biege- und
Bruchfestigkeit. Auch bei Steuer- und
Ziehschlagen erzeugen die Wellen einen
hydrodynamischen Lift sodass auch hier
der dadurch entstehende Druck das Hand-
ling des Paddels erleichtert. Die Multi
Waves sind fUr Touren- und Seekajakfahrer
geeignet.

Ergonom Multi Wave Tour
Large LCS 50:
Blattlange/-breite: 460/200 mm
Schaft-g: 32/29 mm

Gewicht: 930 g

Ergonom Multi Wave Tour
Small LCS 50:
Blattlange/-breite: 460/185 mm
Schaft-g: 32/29 mm

Gewicht: 900 g

Ergonom Multi Wave Sea
Large LCS 50:
Blattlange/-breite: 480/170 mm
Schaft-g: 32/29 mm

Gewicht: 900 g

Ergonom Multi Wave Sea
Small LCS 50:
Blattlange/-breite: 480/160 mm
Schaft-g: 32/29 mm

Gewicht: 870 g

Ergonom Pro Tour L LCS 70
449~

Ergonom Pro Tour S LCS 70
449~

Ergonom Pro Sea
LLCS70 449,-
SLCS70 449,

Egg'_onem Multi Wave Sea
LLCS50 339~
SLCs50 339 -
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Profile L LCS 50
379,—

Profile S LCS 50
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Liberty L LCS 50
8i79,=

Liberty S LCS 50
379,

Multi Wave Tour
GCS 279,-

Multi Wave Sea
i . SCSEM2NOE
(]

..: L H‘

Tourenpaddel

Profile

Dem Wunsch unserer Kunden nach einem
profilierten Paddelblatt in Verbindung mit
einem geraden Schaft sind wir mit dem
Profile nachgekommen. Wir nahmen das
sehr erfolgreiche und profilierte Paddel-
blatt von unserem Ergonom Pro Tour mit
all seinen Vorziigen gerade fir den Tou-
rensport und versahen dieses mit unse-
rem geraden Schaft. Der gute Vortrieb
und der leichte Durchzug machen das
Paddel gerade fiir den Tourenfahrer so
interessant!

Profile LCS 50 und LCS 70 Large:
Blattlange/-breite: 470/203 mm

Schaft-g: 31/29 mm

Gewicht: 1040 g (LCS50), 990 g (LCS70),
920 g (LCS70 Comp)

Profile LCS 50 und LCS 70 Small:
Blattlange/-breite: 470/190 mm
Schaft-g: 31/29 mm

Schaft-g: 1020 g (LCS50), 970 g (LCS70),
900 g (LCS70 Comp)

Liberty

Die zeitgemalie Version eines Eskimo-
paddels fiir Kiiste und offene Gewasser:
Das profilierte, sehr lange, aber schmale
Paddelblatt bietet geringen Windwider-
stand und guten Vortrieb bei flacher
Paddeltechnik. Nur wenige Seekajakpad-
del bieten einen so hohen Vortrieb bei
so wenig Kraftaufwand. Auch fir fast
gerauschloses Dahingleiten gibt es kaum
eine bessere Wahl. Das ultimative Wind
und Wetter-Paddel fiir das offene Meer
oder das Cruisen auf dem ruhigen See.
Liberty LCS 50 und LCS 70 Large:
Blattlange/-breite: 570/160 mm

Schaft-g: 31,5/28 mm

Gewicht: 920 g (LCS50), 850 g (LCS70),
790 g (LCS70 Comp)

Liberty LCS 50 und LCS 70 Small:
Blattlange/-breite: 570/145

Schaft-g: 31,5/28 mm

Gewicht: 910 g (LCS50), 840 g (LCS70),

780 g (LCS70 Comp)

Multi Wave

Die neueste Generation von Paddeln aus
dem Hause Lettmann. Die Multi Waves
sind Paddel die ohne Schaumkern gefer-
tigt werden. Im Gegensatz zu anderen
Presspaddeln ohne Schaumkern bietet es
durch die Aneinanderreihung der Wellen-
profile im Paddelblatt einen hydrodynami-
schen Lift wodurch ein direkter Druckauf-
bau erzeugt wird. Die Wellen geben dem
Paddelblatt auch die Statik fir Biege- und
Bruchfestigkeit. Auch bei Steuer- und
Ziehschlagen erzeugen die Wellen einen
hydrodynamischen Lift sodass auch hier
der dadurch entstehende Druck das Hand-
ling des Paddels erleichtert. Die Multi
Waves sind fir Touren- und Seekajakfahrer
geeignet.

Multi Wave Tour Large LCS 50:
Blattlange/-breite: 460/200 mm

Schaft-g: 32/29 mm
Gewicht: 930 g

Multi Wave Tour Small LCS 50:
Blattlange/-breite: 460/185 mm
Schaft-g: 32/29 mm

Gewicht: 900 g

Multi Wave Sea Large LCS 50:
Blattlange/-breite: 480/170 mm
Schaft-g: 32/29 mm

Gewicht: 900 g

Multi Wave Sea Small LCS 50:
Blattlange/-breite: 480/160 mm
Schaft-g: 32/29 mm

Gewicht: 870 g

Multi Wave Tour Large GCS:
Blattlange/-breite: 460/200 mm
Schaft-g: 32/29 mm

Gewicht: 990 g

Multi Wave Tour Small GCS:
Blattlange/-breite: 460/185 mm
Schaft-g: 32/29 mm

Gewicht: 960 g

Multi Wave Sea Large GCS:
Blattlange/-breite: 480/170 mm
Schaft-g: 32/29 mm

Gewicht: 960 g

Multi Wave Sea Small GCS:
Blattlange/-breite: 480/160 mm
Schaft-g: 32/29 mm

Gewicht: 930 g

449 —

Profile L LCS 70

449~

449 -

449~

Profile S LCS 70

Liberty L LCS 70

Liberty S LCS 70

Multi Wave Tour

ES 50830

Multi Wave Sea

LCS S0l 389

Ry -l
X
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Sting Ray Carbon/Carbon schwarz
2teilig (TLC-Teilung) 249,90

Sting Ray Carbon/Glas weif}
2teilig 169,90
4teilig 179,90

TOUREN/WW

sting Ray Glas/Glas gelb
© 1teilig 149,90
2teilig 159,90

4,

-
*

g i Spindrift
" .-'- . Carbon/Glas gelb,
e » 2teilig 229,90

2teilig, Vario 249,90

Sharkie Kids
Carbon/Glas
2teilig 159,90

 Expert Alu
=4 99,

Touren-
und Wildwasserpaddel

Sting Ray/Spindrift

Diese Paddel sind fur alle Varianten des
Tourensports bestens geeignet. Die klei-
ne Blattform erlaubt einen flatterfreien
Durchzug und ist dadurch einfach in der
Handhabung. Perfekt fur den allgemei-
nen Gebrauch im Tourensport, wird es
h&ufig von Kanuten und Kanutinnen
eingesetzt, die lieber Uber die Frequenz
als Gber Kraft fahren!

Sting Ray

Blattlange/-breite: 445/160 mm
Schaft-g: 31/29 mm

Gewicht:

C/C: 2teilig 830 g

C/G: 2teilig 900 g/4teilig 950 g
G/G: 1teilig 945 g/2teilig 995 g

Spindrift
Blattlange/-breite: 450/140
Schaft-g: 30,5/28,5 mm
Gewicht: 790 g

Sharkie Kids

Das geteilte Sharkie ist super leicht und
wird mit einem diinnen Schaft passend
far Kinderhande ausgeliefert.
Blattlange/-breite: 465/140

Schaft-g: 28/27 mm
Gewicht: 850 g bei 210 cm

Expert

Unser preiswertes Allroundpaddel mit
symmetrischen Paddelblattern eignet
sich fur Wildwasserfahrten wie fiir Wan-
dertouren gleichermaRen. Der Einstei-
ger im Kanusport hat hiermit eine ver-
lassliche Basis fur den Einstieg in den
Kanusport.

Alu:

Blattlange/-breite: 475/200 mm

Schaft-g: 31/29 mm
Gewicht: 1250 g

Kiddy Kajak

Das Kiddy K ist ein robustes Kunststoff-
paddel fur alle Kinder im Wildwasser-
oder im Tourensport. Geringes Gewicht
und gutes Handling macht die ersten
Fahrten der Kinder zum Erlebnis.
Blattlange/-breite: 455/180 mm

Schaft-g: 31/29 mm
Gewicht: 1130 g

Manta Ray/Surge

Diese Paddel wurden fir eine hohe
Paddelflihrung designed, und unter-
stiitzt so eine athletische Paddeltechnik.
Die Blattform erlaubt einen flatterfreien
Durchzug und gute Steuerschléage. Fur
die Tourensportler, die eine klassische
Blattform lieben und gerne auch mal mit
etwas Druck fahren méchten!

Manta Ray

Blattlange/-breite: 445/185 mm
Schaft-g: 31/29 mm

Gewicht:

C/C: 2teilig 880 g

C/G: 1teilig 910 g/4teilig 1000 g
G/G: 1teilig 990 g/2teilig 1040 g

Surge

Blattlange/-breite: 450/170
Schaft-g: 30,5/28,5 mm
Gewicht: 820 g

Runner

Mit seinem asymmetrischen und gekehl-
ten Blatt ist es ein universell einsetzba-
res Wildwasser-, Touren- und Seekajak-
paddel. Das Blattprofil in Verbindung
mit der Skullrippe bietet eine optimale
Kraftibertragung und starken Vortrieb.
Im Wildwasser bietet es ein gutes und
prézises Handling auch bei allen Steuer-
schlagen.

Alu/Glas/Carbon:

Blattlange/-breite: 475/200 mm

Schaft-g: 31/29 mm
Gewicht: 1210 g

Avanti

Das robuste und pflegefreie Avanti
wird am meisten im Verleih, Schulen
und dem Verein eingesetzt.
Blattlange/-breite: 480/170 mm

Schaft-g: 30 mm
Gewicht: 1130 g

Relax

Das Relax ist ein preiswerter Einstieg in
ein um 7cm verstellbares Paddel. Dies
gibt es in zwei Ldngen von 215 bis 222
cm und in 223 bis 230 cm. Naturlich ist
auch die Drehung und Gradzahl einstell-
bar.

Blattlange/-breite: 480/170 mm

Schaft-g: 34/30 mm
Gewicht: 900 g

2teilig 249,90 (TLC-Teilung)

Manta Ray Carbon/Carbon schwarz

———————————— (R Y-

Manta Ray Carbon/Glas weif}
2teilig 169,90
4teilig 179,90

Manta Ray Glas/Glas gelb
1teilig 149,90
2teilig 159,90
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Surge

Carbon/Glas gelb,
2teilig 229,90
2teilig, Vario 249,90

Runner

Alu 109,

Glas 139, &

Carbon 159,-

Y

#
¥

s T, Ao
w “,‘,‘:_I.‘ ‘
e
1 {"l'l‘a" L

L

g




Z
LLJ
o
>
O
I_

Perfect Pro SL LCS 50
215~

Perfect Pro Team
LCS50

2152

Nomad PPR
Schaft Alu 65,
Schaft Glas 95—
Schaft Carbon 115,—

Kiddy C PPR
59—~

Stechpaddel

Perfect Pro SL LCS 50 und LCS 70

Das Allround-Stechpaddel verdankt den
effektiven Vortrieb und besseres Hand-
ling bei Steuerschlagen dem neuartig
gekehlten und profilierten Blatt. Fur den
Slalom-, Wildwasser- und Tourensport
ist das Perfect Pro SL genau das richtige.
Das Paddel vereint Steuer- und Vor-
waértsschlége so, wie der Fahrer es sich
winscht: unkompliziert und leicht.
Perfect Pro SL LCS 50 und LCS 70:
Blattlange/-breite: 490/205 mm

Schaft-g: 34/31 mm
Gewicht: 710/690 g

Perfect Pro Team LCS 50 und LCS 70
Das Perfect Pro Team ist mit einer
grofleren Flache ausgestattet als das
Perfect Pro SL, wodurch es als Steuer-
paddel fir GroRRcanadier oder fur sehr
starke Canadierfahrer geeignet ist!
Perfect Pro Team LCS 50 und LCS 70:
Blattlange/-breite: 490/220 mm

Schaft-g: 34/31 mm
Gewicht: 730/710 g

Nomad

Das moderne Canadierpaddel mit
gekehltem Blatt fir den Wildwasser-
und Wandersport. Dank seiner Robust-
heit eignet sich das Nomad besonders
gut fur den Einsatz im harten Verleih-
oder Vereinssport.

Nomad Alu/Glas/Carbon:
Blattlange/-breite: 475/200 mm

Schaft-g: 31/29 mm
Gewicht: 790 g

Kiddy Canadier

Das vortriebsstarke Kinder-Stechpaddel
wird in allen Kinderldngen angeboten,
damit unsere kleinsten Paddler auch
frih mitfahren konnen.

Kiddy Canadier:
Blattlange/-breite: 455/180 mm
Schaft-g: 31/29 mm

Gewicht: 710 g

Stechpaddel Rent

Das Rent wurde fir den Verleih und
Schulungsbereich entwickelt und zeich-
net sich durch seine grofie Festigkeit
aus. Gelb 140cm, rot 150cm.

Stechpaddel Rent:
Blattlange/-breite: 480/200 mm
Schaft-g: 31 mm

Gewicht: 790 g

\\‘/
‘M\\
Stand-Up Paddel

SUP Evolution

Das Evolution ist unser SUP Paddel
welches den mit Abstand gré3ten Vor-
trieb erzeugt. Das groR3e profilierte Blatt
schiebt schon beim Eintauchen stark
nach vorne um beim weiteren Durchzug
das Board nochmals so richtig weiter zu
treiben.

SUP Evolution:

Blattlange/-breite: 530/230 mm

Schaft-g: 32/29 mm
Gewicht: 850 g (LCS70)

SUP Perfect

Beim Perfekt kommen gute Steuer- und

Vortriebseigenschaften zusammen. Das

profilierte Blatt besitzt einen guten Grip

im Wasser und hilft durch diese Profilie-

rung auch bei Steuerschldgen den Druck
im Paddel zu halten.

SUP Perfect:

Blattlange/-breite: 460/220 mm

Schaft-g: 32/29 mm
Gewicht: 900 g (LCS50), 850 g (LCS70)

SUP Bent

Beim SUP Bent handelt es sich um eine
klassische Bentshaft Form abgeleitet aus
Paddeln aus Nordamerika. Auch beim
SUP Bent verwenden wir ein profiliertes
Paddelblatt um den Vortrieb zu optimieren.
SUP Bent:

Blattlange/-breite: 490/235 mm

Schaft-g: 32/29 mm
Gewicht: 900 g (LCS50), 850 g (LCS70)

SUP Beach

Fur die Einsteiger Im SUP Sport genau
das richtige, guinstig, robust und pflege-
leicht. Guter Vortrieb muss nicht teuer
sein, beim Beach bringen wir ein &uflerst
steifes Blatt mit einem Aluschaft und
unserem Ergo Paddelknauf zusammen.
SUP Beach:

Blattlange/-breite: 475/200 mm

Schaft-g: 31/29 mm
Gewicht: 950 g

Paddel-
knauf
Evo

29,90

Perfect Pro SL LCS 70
279,—

Perfect Pro Team LCS 70
279~

SUP Evolution LCS 70
359,—

SUP Perfekt
Lcs70 339, —
LCS50 269,—

SUP Bent

Lcs70  359,-
4LCSEOED 89 ~
'r- -
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Lettmoann

@ Delta Ranger Explorer

® Delta Ranger

@ Delta Traveller

@ Nookie River Monster (erhaltlich ab Mai 2011)

Schwimmwesten

Delta Ranger Touren Schwimmweste mit RV und

Explorer 4 Taschen, Schulterlange und
(A) Bauchlénge einstellbar, blau,
GroRen: S/M, L/XL, XXL 119,90
Delta Ranger Touren Schwimmweste mit RV und
(B} 4 Taschen, Schulterlange und
Bauchlénge einstellbar, olive
GroBen: S/M, L/XL, XXL 119,90

Delta Traveller Touren Schwimmweste in Ripstop Nylon

(C] mit RV und 2 Taschen, Schulterlange und
Bauchlange einstellbar, rot/grau
GroRen: S/M, L/XL, XXL 89,90
NKE Tourenschwimmwesten mit RV fur
(E] den harten Alltagseinsatz, Schulterlange
und Bauchlénge einstellbar,
gelb, Junior 59,90
rot, blau, griin, GréRen: S/M, L/XL, XXL 69,90
River Monster WW-Schwimmweste mit Bergesystem
(F] und groRer Brusttasche, schwarz-gelb
GroRen: S/M/L/XL 159,90
Paddeljacken
NKE Centre  Touren Jacke Langarm mit Tasche
(G] und verstellbarem Halsbiindchen
Gr. XXS-XS 54,90
S, M, L, XL, XXXL 59,90
Delta Touren Jacke mit angeschnittener Kapuze,
Pathfinder Reflexstreifen, Brusttasche, verstellbare
(1] Handbuindchen und RV am Hals,
rot / schwarz, oliv / schwarz
GroRen S, M, L, XL, XXL 119,90
Nookie Die wohl dichteste Semi Trockenjacke am
Air Screw Markt mit super dichtem Neopren Hals-
0 abschluss und Neopren und Latex Arm-
blndchen. Die Paddeljacke besteht
aus 3lagigem Laminat mit Doppelkamin
aus Neopren. Gr. S, M, L, XL, XXL 199,90

Nookie Zone  Die Latexfreie Trockenjacke ist ein Novum.
Q Je zwei Neoprenbiindchen dichten den Hals
und die Arme ab. Die Paddeljacke besteht
aus 3lagigem Laminat mit Doppelkamin
aus Neopren. Gr. S, M, L, XL, XXL 249,90
Nookie Die Assult ist eine Dreilagen Trockenjacke mit
Assault Latex/Neopren Hals- und Armabschliissen,
(L) doppeltem Kamin und mit vorgeformten

Armen um die Beweglichkeit zu verbessern,
Gr. S, M, L, XL, XXL 269,90

O Delta Pathfinder griin/

O Delta Pathfinder rot

Ky

w F, 3
= [= e
- [+ z

® NKE (Rot-Gelb = XXS / Gelb = XS/ Orange =S /Rot =M/ Blau = L / Griin = XL / Grau = XXL)

A EvrLORER

|

@ Nookie Air Screw (erhaltlich ab Mai 2011)

@ Nookie Zone O Nookie Assault
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Lettmoann

O Shorts Easy

O Long Pant

® DelLuxe Men

Paddelhosen

Lettmann Neopren Short doppelt kaschiert 3 mm,
ShortsEasy  Sitzschnitt mit hohem Nieren und Bauch-
(A] abschluR

Gr. XXXS, XXS, XS, S, M, L, XL, XXL, XXXL 29,90
Lettmann Neopren Hose doppelt kaschiert 3 mm,
Long Pant Sitzschnitt mit hohem Nieren und Bauch-
(B} abschluR

Gr. 3XS/XXS / XS/S, M/L, XL/XXL, 3XL/4XL 85,00
Lettmann Neopren doppelt kaschiert 3 mm, mit
Teeny KlettverschluB an den Schultern zum
e mitwachsen Gr. 128, 140, 152, 164,176 69,90
Lettmann Neopren doppelt kaschiert 3 mm,
DelLuxe Long Zweiwege RV
JohnMen ®  Gr. 46/48, 50/52, 54/56, 58/60 99,90
Nookie Full Neopren Hose doppelt kaschiert 3,0 mm,
Strides @ Verstérkung an Knie und GesaR, Gr. S-XXL 84,90
Nookie Short  Neopren Hose doppelt kaschiert 3,0 mm,
Strides @ Verstérkung an Knie und GesaR, Gr. S-XXL 59,90
Nookie 3/4 Neopren Hose doppelt kaschiert 3,0 mm,
Strides ® Verstarkung an Knie und GesaB, Gr. XS 44,90

Gr.S, M, L, XXL 69,90

® Teeny

@3 Nookie Full Strides (erhaltlich ab Mai 2011)

@ Nookie Short Strides (erhéaltlich ab Mai 2011)

@ Nookie Dry-Suit

@ Thermal Base Shortsleeve

® Nookie 3/4 Strides

O Nookie Xtreme Trouser

@ Thermal Base Longsleeve

Paddelhosen

Nookie Trockenanzug mit Neopren/Latex Arm-
Dry-Suit und Halsbiindchen, mit Riicken RV und
(H) zusatzlichem Front Service RV, 3 Lagen
Laminat mit antibakterieller Bambus-
faser, smoke/lime, S - XL 719,90
Nookie Xtreme Trocken Hose mit Latex/Neopren Bein-
(1] abschlissen, Neopren HuftabschluB, Ver-
starkung an Knie und Gesal
Gr.S, M, L, XL 189,90

Oberbekleidung

Thermal Base Bi-elastisches Fleece-Hemd mit

Short/Sleeve @ kurzem Arm Gr. XXS — XXL 59,90
Thermal Base Bi-elastisches Fleece-Hemd mit langem
Long/Sleeve @ Arm Gr. XXS — XXL 65,90
TI Vest Short Sleeve und Long Sleeve

(L) Neopren Oberteile als Ersatz fiir eine

Paddeljacke im Sommer oder als warmstes
Trikot im Winter unter einer Paddeljacke.
Gr.S, M, L, XL, XXL

Kurzarm 54,90
Langarm 64,90
Accessoires
@ Lettmann  Lettmann Handy aus Neopren 25,00
(@ Extreme-  Neopren Handschuh
Neopren mit Kevlar Verstarkung
Handschuh  Gr.S, M, L, XL 34,90
© TiLiner 2 mm Neopren Socken Aluminium
Socken beschichtet Gr. S, M, L, XL, XXL 17,90
@ Extreme Neopren Socke mit Kevlar- und
Socken PU-Verstarkung Gr. S, M, L, XL, XXL 29,90
@ SkullCap 1,5 mm Neoprenhaube
Neopren innen Aluminium beschichtet Gr.S+L 17,90

@ Warm Head Neopren Kopfhaube, doppelt kaschiert
3mm, S/M, L/XL 15,00

O TI Vest Short Sleeve und LS(erhéltlich ab Mai 2011)

@ Extr. Neopr. Handschuhe

@© TiLiner Neopren Socken @ Extr. Neopren Socken

©® Lettmann Handy

@© Skull Cap Neopren

® Warm Head
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Lettmoann

Spritzdecken Kleiderbeutel

@ Nylon Halbspritzdecke PVC beschichtet, schwarz 39,90 @ Kleiderbeutel Dry Pack tranparent
61 transparent mit blau 12,95

(@ Dry-Pack-Transparent

® Lettmann Lukendeckel

: S ! T
M Tour, mit aufgendhtem Gummi, Nylon PVC beschichtet 121 transparent mit blau 15,95
; Gr.A,D,I, X 35,90 201 transparent mit blau 17,95 o

Gr.K,M 45,90 401 transparent mit blau 21,95
& Pro, verstellbar, mit eingezogenem Gummi, 601 transparent mit blau 23,95

Heavy Duty PVC Planenstoff, Gr. 0 - 2,2 35,90 @ Kleiderbeutel Dry Pack 350 er
Basic, verstellbar, mit eingezogenem Gummi, 21 Farbe rot, blau oder schwarz 11,95

p L Nylon PVC beschichtet, Gr. 0 - 2,2 25,90
O Halbspritzdecke Lettmann ©® Lukendeck el SIS = 6l Farbe rot, blau oder schwarz 12,95 T
® Nookie Neopren Lukendeckel, Gr. Keyhole = X 39,90 121 Farbe rot, blau oder schwarz 14,95
- - - . 201 Farbe rot, blau oder schwarz 16,95
'\_ ® Lettmann Spritzdecke Tour mit aufgenahtem Gummi, 401 Farbe rot, blau oder schwarz 18,95
L - \ A Nylon PVC besch. mit Tragern, Lukengr. A, D, I, X 79,90 601 Farbe rot, blau oder schwarz 21,95
. 1

o
@)
T
LL
o)
D
N

RSB i g © Kleiderbeutel Master Pack

@ Spritzdecke Breath aus atmungsaktiven Dreilagen- 61 schwarz mit blau 17,95
Laminat mit eingezogenem Gummi und Tasche 121 schwarz mit blau 19,95
mit Tragern, verstellbar, GréRe 0 — 2,2 109,90 201 schwarz mit blau 23,95
: P 401 schwarz mit blau 27,95
@ Spritzdecke ZIP mit RelB_verscthﬁ am Schach_t ur_1d 601 Schui - 3205 @ Dry-Pack 350er
Tasche auf dem Teller, eingezogenem Gummi mit 90| SCh e 3995
Tragern verstellbar, GroRe 0 — 2,2 89,90 .
® Lettmann Tour : _
® Neopren Spritzdecke Rock, mit PU-Verstarkung und Spanngurte, Verschliisse mit Schaum-Unterlage
Tragern, StllrandgroRe S, Schacht-g XS, S, M, L, XL~ 79,90 ® Spanngurt, 2,50 m, schwarz-weil 5,00
® Neopren Spritzdecke Xtreme, mit Abratex-ver- @ Spanngurt, 3,50 m, schwarz-gelb 6.00
starktem Neopren und Trégern, StllrandgréiRe S,
nngurt, m, schwarz-oran 7
Schacht-o XS, S, M, L, XL 99,90 © Siinourt, 5.00 i T AL L
; @ Spanngurt, 7,00 m, schwarz-rot 10,00
(@ Neopren Flow Decke mit Latexverstarkung - -
Sillrandgroe Gr. X, E, Schacht-s S, M, L, XL, XXL 79,90 © Roofbar-Pads; Paar, 50 cm Breite (0. Abb) 24
% @© Roofbar-Pads; Paar, 100 cm Breite 29,90
@ Paddelzubehér
Lettmann . Lettmann @ Auftriebskorper
Breath - 2 ZIP :
O Paddeltasche  Zur Aufbew_ahrun_g von 1-4 Paddel Airbag M1 151, fir WW Boote vorne mit
DeLuxe gepolstert, in zwei Langen: 230 und Stiitzschaum 16,00
:ﬁ; 205 cm, schwarz/orange 5990 AirbagM2 351, fiir WW Boote hinten
@ Paddeltasche Paddeltasche fiir ein geteiltes oder mit Stlitzschaum 21,00 ® Master Pack
- DeLuxe Single - ungeteiltes Paddel bis 230 cm, AirbagM4 1001, fiir Touren und WW-Boote hinten 27,00
schwarz/orange 29,90 r -
9 Airbag M6 1251, Schlauch furr Canadier 24,00
(@ Paddeltasche fiir ein Drachenboot Stechpaddel Airbag M8 55 1, fiir Touren Boote vorne 2350
DeLuxe Dragon schwarz/orange 29,90 .
Airbag M10 20 |, fir WW Boote vorne
O Lettmann-Ente aus PE »Der Talismann« ohne Stiitzschaum 19,00
»Lieber mit ner kleinen Ente im Wasser
Rock oder Xtreme @ Lettmann Flow als mit ner dummen Gans am Strand.« 2,00

909

@ Spanngurte

@® Nookie Roof Bars

O Lettmann Paddeltasche De Luxe 230/205 @ Lettmann Paddeltasche De Luxe Single @ Lettmann Paddeltasche De Luxe Dragon ® Airbag

Unterwegs aniderNordwestkiiste Kanadas; Foto: Jorg Knorr
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Steueranlagen Preis Integrierte Steueranlage Preis Sitzanlage Kajaks
Steueranlage Balance komplett Integral Steuerblatt mit Hohlwelle 215,00 bitte Position und Modell angeben Preis
Steuerkopf, Hohlwelle mit Blatthalter, Steuer- . A .
F : X . Steuerhlse 30,00 PE-Sitz Sport 38 incl. Verschraubung 79,00
blatt, Spiralfeder, Steuerseile mit Karabiner,
Hochziehvorrichtung incl. Verschraubung, Griff- Bogen fur Hohlwelle 15,00 PE-Sitz Rodeo 36 incl. Verschraubung 79,00
kugel, Pedale 225,00 - . .
Stopmutter fiir Hohlwelle 3,50 PE-Sitz Comflex incl. Verschraubung 89,00
Steueranlage Flip Off; komplett Steuerkopf, - y - -
| 9 ] P ) P P Hochziehseil 19,00 PE-Sitz Deluxe incl. Verschraubung 79,00
-blatt, -seile mit Karabiner und Schnellspanner,
Pedale, Umlenkrolle, Griffkugel, Hochziehvor- Hochziehvorrichtung kpl. mit Schrauben 59,00 PE-Sitz Relax Rent incl.Lehne + Verschraubung 115,00
richtung incl. Verschraubung; zur Nachriistung 190,00 - - - -
< 9 s Seilscheibe furr Expeditions Steuer 39,00 GfK Sitzschale 79,00
Steueranlage Flip Off DeLuxe komplett - T ; ;
) . A Steuerseil 4600 mm firr integrierte Steueranlage 25,00 Carbon Sitzschale 99,00
Steuerkopf, -blatt, -seile mit Karabiner und
Schnellspanner, Pedale, Umlenkrolle, Griff- Steuerseil 6000 mm fr integrierte Steueranlage 25,00 Carbon Sitzschale Performance 99,00
kugel HoclitEaiiehitindincl. verschigiy Fixierseile mit Jiffy Tie, Paar 6,00 Suillrand aus GfK 59,00
bung; zur Nachriistung ftr Ki / Kl 225,00/260,00 i ' '
Deckel GfK fiir die Steuerabdeckung 25,00 Stllrand aus Carbon 79,00
Steueranlage Tour + Race komplett
Steuerkopf, -blatt, -seile mit Karabiner und Ruckengurt 25 mm komplett 19,90
Schnellspanner, Pedale, Umlenkrolle, Griff- . "
L P Riick 150 k lett 19,90
kugel, Hochziehvorrichtung, V-Klemme D rels " 10
incl. Verschraubung 169,00 Chimp FuBlenzpumpe bei Neubestellung 279,00 Ruckenpolster Contour 19,90
Montage Steueranlage Tour oder Race 30,00 Chimp FuRlenzpumpe ohne Schlauche 160,00 Riickenlehne Vario 39,90
Montage Steueranlage Flip Off 35,00 Elektro Pumpe, Gesamtgewicht ca. 1800 gr. Ruckenlehne kurz 26 cm 35,00
- ] Bestehend aus 12 V Bleigel Akku, 2,6 AH, Ge- ,A
Aufpreis Vornesteuerung; bei Bootsneubestellung 35,00 j . . Riickenlehne lang 33 cm 39,90
P 9 9 wicht 1.300 g. Pumpleistung 25-30 I/min 270,00 E
Aufpreis Vorne- und Hintersteuerung; Rent Lehne 35,00
Montage der Elektro Lenzpumpe 37,00
bei Bootsneubestellung 49,00 Sitzpolster fur PE Sitze incl. Krampen 25,00
Akku Ladegerét fur Bleigelakkus. Ladezeit fur ” P '
Akku 2,6 AH ca. 5 Stunden 39,90 Oberschenkelhalter MAC, Paar 55,00
AR R ek Solar Modul; Spritzwasser geschiitzt, nicht wasser- PAD zur Volumenreduzierung
Steueranlage nur Flip Off Deluxe Kl Kopf + Blatt 160,00 dicht. Nutzbar zum Erhaltungsladen im Winter Oberschenkelhalter, Paar 8,00
- oder auf einer gréReren Tour 55,00 - .
Steueranlage nur Flip Off Deluxe KII Kopf + Blatt 195,00 Hip Pads zur Volumenreduzierung
- der PE Sitze, Paar 19,90
Steueranlage nur Flip Off Kopf + Blatt 125,00
Stemmbockanlage Preis
Steueraufnahme Balance 19,00
~ Ergo Steuerbock mit Verschraubung 89,00 Schotts und Gepackluken Preis
Steuerrdhrchen DCS/LCS/VCS Boote 10,00
- Ergo Stemmbock mit Verschraubung 59,00 Schottwand PETG 35,00
Steuerréhrchen PE-Boote mit Fahne 15,00
_ , Stemmbock far Fuklenzpumpe KI 270 mm V2A 89,00  DD-Deckel
Steuerkopf Tour incl. Bolzen und Ring 75,00 AbschlieBbare Stauraumdeckel fur Lettmann Expediti-
Stemmbock fur FuBlenzpumpe KIl 320 mm V2A 89,00 i i i .
Steuerblatt Race Alu eloxiert 39,00 pump f)nsboote mit decksgleichen Deckel ab jetzt r_1eu.
- T Schraube M6 NEU 4,00 in allen Farben aus unserem RAL Programm lieferbar
Steuerblatt 430 mm Alu eloxiert 39,00 - Deckel vorne mit Drehgriff und Halterung
Steuerblatt 530 mm Alu eloxiert 45,00 s = N 1990 in Edelstahl abschlieRbar; Einzelpreis 160,00
T Schraube M8 4,00 Deckel incl. Ki B mit Drehgriff und
Schwertblatt 500 mm Alu eloxiert 45,00 b V°me e m.l e grl un
" ; ” A Halterung in Edelstahl abschlieRbar incl.
5 - - Flugelmutter M8 Nylon mit Messinggewinde 1,90 . ) :
Steuerseil Dynema kompl. mit CL260+ Karabiner 15,00 KompaR 70P montiert; Einzelpreis 275,00
- Mittelschiene Meterware XXXXXXXXXXXX 20,00 Bei Bootsneubestellung Aufpreis 115,00
Steuerseil Meterware Dynema 1,00 : : =
- Vario-FuBstiitze Alu kurz 15 cm oder lang 30cm 39,00 Deckel hinten mit Drehgiff und Halterung
PA-Schlauche Meterware 3,00 in Edelstahl abschlieBbar; Einzelpreis 160,00
- - Montage der Vario-FuR3stiitze 25,00
Simplex-Seilklemme 2,50 Decksgleiche Large DD Stauraumdeckel 120,00
- - Pralltopf 2 Punkt incl. Bigel und Verschraubung 80,00
Karabinerhaken V2 A 50*5 mm mit Kausche 3,00 Decksgleiche Medium DD Stauraumdeckel 120,00
~ Shock Pad fiir Rage/Bullet 59,00
Schakel V2A 3,00 Decksgleiche Small DD Stauraumdeckel 120,00
Schaum fir Shock Pad 4 teilig 20,00
Ergo Pedale Paar 30,00 Deckelspange fiir Large DD Deckel 40,00
Schaumprallplatte fiir Pinball 20,00
Clam Cleat CL 260 1,90 Deckelspange fiir Medium DD Deckel 40,00
Clam Cleat Jiffy Tie 1,90 Deckelspange fiir Small DD Deckel 40,00
Umlenkrolle fr Flip Off 15,00
Auflage fur Flip Off 15,00
V-Klemme incl. Verschraubung 3,50

Unterweg

i Foto: Jorg Knorr




ZUBEHOR

Schotts und Gepackluken

Dichtungsprofil fir DD Deckel Meterware
Dichtungsprofil fir DD Deckel Meterware NEU
Large OD Stauraumdeckel Deckel 420*300
Large OD Stauraumd. Click Deckel 420*300
Medium OD Stauraumdeckel Deckel 440*226
Medium OD Stauraumd. Click Deckel 440*226
Large OD Stauraumdeckel Sullrand 420*300
Medium OD Stauraumdeckel Stillrand 440*226
RD Stauraumdeckel 240 @ Deckel

RD Stauraumdeckel 240 @ Click Deckel

RD Stauraumdeckel 200 @ Deckel

RD Stauraumdeckel 200 @ Click Deckel

RD Stauraumdeckel 150 @ Deckel

RD Stauraumdeckel 150 @ Click Deckel

RD Stauraumdeckel 100 @ Deckel

RD Stauraumdeckel 240 @ Sllrand

RD Stauraumdeckel 200 @ Siillrand

RD Stauraumdeckel 150 @ Sllrand

RD Stauraumdeckel 100 @ Sullrand

Deckbefestigung

Deckfitting 8 mm kpl. mit Verschraubung

Deckfitting 6 mm kpl. mit Verschraubung
Deckfitting 8 mm

Deckfitting 6 mm

Riemenbugel Nylon

Befestigungsdsen aus Seil incl. Montage
Montage Deckfitting/Riemenbugel
Gepécknetz klein kpl

Montage Gepacknetz

Montage Unterdeck-Gepacknetz
KompaR UN 70

KompaR 70P

Konsole fuir KompaR 70 P
Innenabdeckung fir Kompal 70 P bei Eski 530
Halterung fiir Kompaf3 UN 70

Montage KompaR UN 70

Montage KompaR mit Konsole 70P

Preis
10,00
10,00
45,00
56,50
51,90
63,50
3350
37,90
28,90
36,80
2550
32,50
22,50
28,50
18,90
18,50
17,90
14,95

11,90

Preis
3,50
3,50
1,80
1,80
4,90
5,90
3,50
16,00

4,50
17,50
79,00
95,00
29,00
17,00

7,50
11,50

29,00

Ersatzteile fur Kajaks

Toggel

Ergosoft-Griff

Stiitzschaum Front fir WW-Boote

Stutzschaum Heck fur WW-Boote

Halterung fiir Sttitzschaum incl. Verschraubung
Montage Stuitzschaum

Front-oder Heck-Rammkappe WW
Spezialkleber Tube 70 ml. Fir Rammkappe
Sikaflex 221 oder schwarz 300 ml Ka
Montage Rammkappe WW
Restauftriebschaum vorne fiir Tourenkajaks
Restauftriebschaum hinten fur Tourenkajaks
Montage Restauftriebschaum
WasserablaRstopfen Gummi
Wasserablaschraube

Polo Puffer Strike / Blade Il / Fighter ||
vorne/hinten

Polo Puffer Fighter/Equipe
vorne/hinten 60 N

Montage Polo Puffer

Sitzanlage Canadier

Flechtsitz fir Canadier unbeschnitten
Flechtsitz fir Canadier beschnitten
Holzbank fiir Micmac 700

Alu Winkel Satz 4 Stck.
SchloBschraube M6 V2A

Stopmutter M6 V2A

U-Scheibe M6 V2A

Preis
4,00
9,00
19,00
23,00

5,00
11,50
17,50
11,50
11,00
23,00
29,00
39,00
11,50

4,00

5,00

Stiick 25,00

Stiick 17,50

17,50

Ersatzteile fir Canadier

Holzsiillrand bei Neubestellung
Holztraverse

Tragejoch

Deckteil PE incl. Tragegriff fir Trapper 500

Deckteil GfK incl. Toggel fur
Micmac oder Malecite

Sullrandprofil PVC fiir laminierte Canadier Stiick
Sullrandprofil Alu fir PE-Canadier Stlick

Rammkappe groR fur
Trapper 450, 465, 490, 500, 518

Montage der Canadier Rammkappe
Rammkappe klein Trapper 450, 490, 518
Montage der Canadier Rammkappe
Restauftriebschaum Trapezschaum

Montage des Restauftriebschaumes

Preis
350,00
29,00
59,00
46,00

46,00
46,00

46,00

33,50
29,00
33,50
10,00
33,50

23,00

Unterwegs in British Columbia; Foto: Willem und Karin De Jong




Modell Kajak Einer

UBERSICHT

Nordstern Expedition Plus 555/58
Hanseat DD Expedition Plus 525/58
Godthab XL DD Expedition 530/55
Magellan HV Touring Plus 550/58
Archipel HV Touring Plus 525/58
Aurora HV Touring Plus 500/58
= Magellan LV Touring Plus 550/57
Archipel LV Touring Plus 525/57
Aurora LV Touring Plus 500/57
Speedliner Touring Plus 585/53
Eski 530 Touring Plus 530/55
Eski 475 Touring Plus 475/55
Baikal Touring Plus 540/61
Tasman Touring Plus 525/58
Explorer KI Expedition 500/66
Meridian Touring Plus 520/59
Sea Tour Expedition 480/62
Sea Tour Touring 480/62
Grand Tour Touring 500/61
Streamliner Small Touring 520/52
Streamliner Large Touring 520/52
Speed Machine Race 520/46
Speed Machine Sprint 520/46
Maxi Touring 450/65
Trailer Touring 425/63
Trailer Classic 425/63
DKV Schiilerboot 415/56
Infinity Touring Plus 430/60
Traveller KI Touring 430/63
Traveller KI Classic 430/63
Summertime Rent 1 370/75
Summertime Classic Rent 1 370/75
Summertime Classic 1 370/75
Summertime Touring 1 370/75
Summertime Classic 1 385/78
Summertime Touring 1 385/78
Godthab Touring (ohne Abb.) 520/52

Atlantik | Expedition (ohne Abb.)  485/62

Modell Kajak Zweier

Pacific Expedition Plus 590/69
Atlantik KIl Touring Plus 585/69
Ozean Il Touring Plus 550/76
Ozean IIl Touring Plus 550/76
River Tour Touring 500/73
Emotion | Classic 505/75
Emotion | Touring Plus 505/75
Emotion Il Classic 505/75
Emotion Il Touring Plus 505/75
Summerwind Rent 2 495/80
Summerwind Rent 3 495/80
Summerwind Classic Rent 2 495/80
Summerwind Classic Rent 3 495/80
Summerwind Classic 2 495/80
Summerwind Classic 3 495/80
Summerwind Touring 2 495/80
Summerwind Touring 3 495/80
Sunny Rent 425/83
Sunny Classic Rent 425/83
Sunny Classic 425/83

Explorer KII Expedition (ohne Abb.) 600/76
Ozean Expedition (ohne Abb.) 550/76
Fjord Il Touring (chne Abb.) 525/74
Fjord | Touring (ohne Abb.) 525/74

—

Lange/Breite Tragfahigkeit

175
165
150
165
165
150
145
145
135
165
150
125
210
165
250
180
190
190
165
140
150
135
135
160
140
140
90
140
140
140
200
200
200
200
220
220
135
190

280
280
280
280
245
275
275
275
275
330
330
330
330
330
330
330
330
260
260
260
310
280
265
265

4
3

2
2

Lange/Breite Tragfahigkeit

o O

© ©

Hohen 1/2/3/4
45,35,35,24
39,28,35,25
38,30,33,26
41,29,33,24
38,24,35,25
39,27,34,24

Volumen T/V/C/H
425,70,215,140
360,57,200,103
316,55,174,87
367,77,175,115
350,60,175,115
305,50,160,95

27.5,31.5, 22,5 337,72,160,105
225,335,235 320,55,160,105

38,26,32,23 285,47,150,88
42,24,34,25 389/117/145/127
38,30,33,26 316,55,174,87
39,30,29,22 270,40,150,80
39,28,36,27 413,99,190,124
38,24,34,25 355,60,180,115
42,30,36,30 455,95,200,160
39,25,36,27 396,92,184,120
39,30,33,28 400,75,195,130
39,30,33,28 400,75,195,130
36,27,36,26 383,68,180,135
32,23,33,26 330,x,205,125
32,23,37,26 345,x,210,135
225,315,265

22.5,31.5,26.5

37,25,33,28 385,x,250,135
33,26,33,28 360,x,235,125
33,26,33,28 360,%,X,X
19,12,28,24 260,x,260,x
44,38,36,27 340,x,250,90
36,28,34,29 365,x,240,125
36,28,34,29 365,%,365,x
38,35,31,31 430,x,430,x
38,35,31,31 430,x,430,x
38,35,31,31 430,x,430,x
38,35,31,31 430,x,325,105
39,36,32,32 450,x,450,%,x
39,36,32,32 450,x,340,110,x
34,30,33,24 268,50,140,78,x
37,28,33,28 405,x,255,150,x
Hohen 1/2/3/4  Volumen T/V/C1/C2/M/H
50,30,38,37  670,75,460,x,x,135
50,30,38,37  670,75,460,x,x,135
48,32,40,38 680,85,450,145
48,32,40,37 680,45,545,90
44,33,38,37  560,45,420,x,x,95
43,31,39,39 666,X,666,X,X,X
43,31,39,39  666,55,495,x,x,116
43,31,39,39 666,X,666,X,X,X
43,31,39,39  666,55,495,x,x,116
49,35,38,33 660,x660,%,X,X
49,35,38,33 660,x660,X,X,X
49,35,38,33 660,x660,X,X,X
49,35,38,33 660,x660,X,X,X
49,35,38,33 660,x660,X,X,X
49,35,38,33 660,x660,X,X,X
49,35,38,33 660,x555,x,x,105
49,35,38,33 660,x555,x,x,105
40,34,38,34 485,x,485,X,X,X
40,34,38,34 485,X,485,X,X,X
40,34,38,34 485,%,485,X,X,X
44,30,38,36 695,x,245,220,115,115
48,33,40,39 625,x,510,x,x115
45,32,39,37 575,x,480,x,x,95
45,32,39,37 575,x,480,X,X,95

F

Deckel V/M/H
DDM,x,DDL
DDS,x,DDS
DDS,x,DDS
ODM,x,0DL
ODM,x,0DL
RD24,x,0DL
ODM,x,0DL
ODM,x,0DL
RD24,x,0DL
RD24,x,0DL
ODM,x,0DL
RD24,x,0DL
ODM,x,0DL
ODM,x,0DL
ODM,x,0DL
RD24,x,0DL
ODM,x,0DL
ODM,x,0DL
ODM,x,0DL
X,x,0DL
x,x,0DL
X,X,X
X,X,X
X,X,0DL
x,x,0DL

X,X,X
X,X,0DL
X,X,X
X,X,0DL
DDS,x,DDS
X,X,0DL

Deckel V/M/H
DDM,x,DDL
0ODM,x,0DL
RD24,x,0DL
RD24,x,0DL
0ODM,x,0DL
X, X, X
RD24,x,0DL
X,X,X
RD24,x,0DL

X,X,X

X,X,X
X,X,X
x,x,0DL
X,X,0DL
X,X,X
X,X,X
X,X,X
x,0DL,0DL
X,X,0DL
x,x,0DL
X,X,0DL

——

AuBennaht
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
PE
PE
PE
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
PE
PE
PE
EE
PE
PE
PE
PE
PE
PE
EE
Ja
Ja
Ja
Ja

AuBennaht
Ja
Ja
Ja
Ja
EE
Ja
Ja
Ja
Ja
PE
PE
PE
RE
PE

Fittinge
20
20
18
21
21
19
21
21
19
15
20
19
26
21
14
24
14
14
18

option

option
option
option
10
10
option
option
16
10
option
option
option
option
4
option
4
16
10

Fittinge
22
22
22
21
12

option
13

option
17
option
option
option
option
option
option
4
4
option
option
option
12
12
12
8

Netz
1

T e = e e T T e e S e S S

1
option
option
option
option

1

1
option
option

1

1
option
option
option
option

1
option

1

1

1

Netz

NN

2
option
1
option
2
option
option
option
option
option
option
1
1
option
option
option
2

2
2
1

Deckleine
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja

option
option
option
option
Ja
Ja
option
option
Ja
Ja
option
option
option
option
option
option
option
Ja
Ja
e

Deckleine
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja

option
Ja
option
Ja
option
option
option
option
option
option
option
option
option
option
option
Ja
Ja
Ja
Ja

MAC
MAC 3
MAC 3
MAC 2
MAC 3
MAC 3
MAC 3
MAC 3
MAC 3
MAC 3
MAC 3
MAC 2
MAC 1
MAC 3
MAC 3
MAC 3
MAC 3
MAC 2
MAC 2
MAC 2
MAC 3
MAC 1

nein

nein
MAC 3
MAC 3
MAC 2
MAC 1
MAC 3
MAC 3
MAC 2

Nein
MAC 2
MAC 2
MAC 2
MAC 2
MAC 2
MAC 1
MAC 3

MAC
MAC 3
MAC 3
MAC 3
MAC 3
MAC 2
MAC 2
MAC 2
MAC 2
MAC 3

Nein

Nein
MAC 2
MAC 2
MAC 2
MAC 2
MAC 2
MAC 2

Nein
MAC 2
MAC 2
MAC 3

Deckspinne
1

T e e = R e R T T e e S e S

1
option
option
option
option

1

1
option
option

1

1
option
option
option
option
option
option
option

1

1

Deckspinne

1

1

1

1

1
option

1
option

1
option
option
option
option
option
option
option
option
option
option
option

1

1
1
1

o —

Tragegriff
Toggel
Toggel
Toggel
Toggel
Toggel
Toggel
Toggel
Toggel
Toggel
Toggel
Toggel
Toggel
Toggel
Toggel
Toggel
Toggel
Toggel
Toggel
Toggel

Gummischlaufe
Gummischlaufe
Nein
Nein
Ergosoftgriff
Ergosoftgriff
Ergosoftgriff
Seilschlaufe
Toggel
Ergosoftgriff
Ergosoftgriff
Ergosoftgriff
Ergosoftgriff
Ergosoftgriff
Ergosoftgriff
Ergosoftgriff
Ergosoftgriff
Seilschlaufe
Ergosoftgriff

Tragegriff
Ergosoftgriff
Toggel
Toggel
Toggel
Ergosoftgriff
Toggel
Toggel
Toggel
Toggel
Ergosoftgriff
Ergosoftgriff
Ergosoftgriff
Ergosoftgriff
Ergosoftgriff
Ergosoftgriff
Ergosoftgriff
Ergosoftgriff
Ergosoftgriff
Ergosoftgriff
Ergosoftgriff
Ergosoftgriff
Ergosoftgriff
Ergosoftgriff
Ergosoftgriff

Luke innen
79
79
71
79
79
71
79
79
71
79
71
71
93
88
93
88
88
88
108
88

86,5
94
94
88
88
88
78
79
88
88

160

160

160

160

170

170
56
88

Luke innen
88
88
88
88
88
223
223
88
88
280
280
280
280
280
280
280
280
218
218
218
88
88
88
223

Luke auBen
84x48
84x48
76,5x48
84x48
84x48
76,5x48
84x48
84x48
76,5x48
84x48
76,5x48
76,5x48
100x54
96x51
100x54
96x51
96x51
96x51
114X53
96x51

93,5x48,5
99x44
99x44
96x51
96x51
96x51
83x47
86x50
96x51
96x51
168x55
168x55
168x55
168x55
176x56
176x56
62x49
96x51

Luke auBen
96x51
96x51
96x51
96x51
96x51
230x57
230x57
96x51
96x51
288x57
288x57
288x57
288x57
288x57
288x57
288x57
288x57
224x52
224x52
224x52
96x51
96x51
96x51
230x57

Luken GroRe
X

- X X

x X

O X » UO U U " o u £ U0 O X O X

D
Persenning
Persenning
Persenning
Persenning
Persenning
Persenning

H

D

Luken Grofte

o O O O

D
Persenning
Persenning

D

D
Persenning
Persenning
Persenning
Persenning
Persenning
Persenning
Persenning
Persenning
Persenning
Persenning
Persenning

D

D

D

Persenning

Sitz
Comflex 40
Comflex 40
Comflex 40
Comflex 40
Comflex 40
Comflex 40
Comflex 40
Comflex 40
Comflex 40
Comflex 40
Comflex 40
De Luxe 40
Comflex 40
Comflex 40
Comflex 40
Comflex 40
Comflex 40
Comflex 40
Comflex 40
Comflex 40

Sport 38
Rennkajak Sitz
Rennkajak Sitz

Comflex 40
Comflex 40
Comflex 40
GfK 38
Comflex 40
Comflex 40
Comflex 40
Relax 44
Relax 44
Comflex 44
Comflex 44
Comflex 44
Comflex 44
De Luxe 40
Comflex 40

Sitz
Comflex 40
Comflex 40
Comflex 40
Comflex 40
Comflex 40
Comflex 40
Comflex 40
Comflex 40
Comflex 40

Relax 44
Relax 44
Relax 44
Relax 44
Comflex 44
Comflex 44
Comflex 44
Comflex 44
Relax 44
Relax 44
Comflex 44
Comflex 40
Comflex 40
Comflex 40
Comflex 40

Sitzpolster
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja

Nein
Nein
Ja
Ja
Nein
Nein
Ja
Ja
Nein
Nein
Nein
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja

Sitzpolster
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja

Nein
Ja
Nein
Ja
Nein
Nein
Nein
Nein
Ja
Ja
Ja
Ja
Nein
Nein
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja

Riickenpolster
Contour
Contour
Contour
Contour
Contour
Contour
Contour
Contour
Contour
Contour
Contour
Contour

PU-Lehne lang
Contour
PU-Lehne lang
Contour
PU-Lehne lang
PU-Lehne lang
PU-Lehne lang
Contour
Contour
Nein
Nein
PU-Lehne lang
PU-Lehne lang
Contour
Contour
Contour
PU-Lehne lang
Contour
PE-Riickenlehne
PE-Riickenlehne
PU-Lehne lang
PU-Lehne lang
PU-Lehne lang
PU-Lehne lang
Contour
PU-Lehne lang

Riickenpolster
PU-Lehne lang
PU-Lehne lang
PU-Lehne lang
PU-Lehne lang
PU-Lehne lang
Contour
PU-Lehne lang
Contour
PU-Lehne lang
PE-Riickenlehne
PE-Riickenlehne
PE-Riickenlehne
PE-Riickenlehne
PU-Lehne lang
PU-Lehne lang
PU-Lehne lang
PU-Lehne lang
PE-Riickenlehne
PE-Riickenlehne
PU-Lehne lang
PU-Lehne lang
PU-Lehne lang
PU-Lehne lang
PU-Lehne lang

Gewicht DCS,LCS,VCS
27,23,21
27,23,21
26,22,20

DCS 25, LCS 20
DCS 25, LCS 20
DCS 23, LCS 18
DCS 25, LCS 20
DCS 25, LCS 20
DCS 23, LCS 18
DCS 26, LCS 22
DCS 25, LCS 19,5
DCS 21, LCS 17
DCS 26, LCS 22
DCS 25, LCS 20
30,25,5,23,5
PE 27
PE 31
[Pl= 28
DCS 24, LCS 19
DCS 20, LCS 16,5
DCS 20, LCS 16,5
DCS 17, LCS 14
DCS 17, LCS 14
DCS 23, LCS 18
DCS 22, LCS 17
DCs 21
DCS 13
PE 25
PE 25
PE 23
PE 24
PE 24
PE 24
PE 25,5
DCS 21,5, LCS 17,5
DCS 23, LCS 19
DCS 24, LCS 19
26,22,20

Gewicht DCS,LCS,VCS
38/33/30
DCS 38, LCS 32
DCS 38, LCS 32
DCS 38, LCS 32
PE 37,5
DCS 34, LCS 27
DCS 35, LCS 28
DCS 34, LCS 27
DCS 35, LCS 28
PE 39
PE 40,5
PE 39
PE 40,5
PE 39
PE 40,5
PE 40,5
PE 42
PE 31
PE 31
PE 31
42,36,33
38/32/29
DCS 33, LCS 26
DCS 33, LCS 26

Steuer
Integriert
Integriert
Integriert

Balance
Balance
Balance
Balance
Balance
Balance
Balance
Flip Off
Flip Off
Balance
Balance
Integriert
Balance
Integriert
Flip Off
Flip Off
Race
Race
Race
Flosse
Tour
Tour
Vorbereitet
Vorbereitet
PU Integriert
Tour
Vorbereitet
X
Vorbereitet
Vorbereitet
Tour
Vorbereitet
Tour

Option

Integriert

Steuer
Integriert
Balance
Balance
Balance
Tour
Vorbereitet
Balance
Vorbereitet
Balance
X
X
Vorbereitet
Vorbereitet
Vorbereitet
Vorbereitet
Tour
Tour
X
Vorbereitet
Vorbereitet
Integriert
Integriert
Balance

Balance

Preis DCS
2950
2950
2895
1995
1940
1895
1995
1940
1895
2040
1895
1740
2150
1995
2750

2050
1590
1550
1530
1695
1530
1530
995

895

1220
1630
2050
2495

Preis DCS
3450
2750
2550
2650

1495
2095
1495
2195

3450
2995
2150
2050

Preis LCS
3550
3550
3495
2660
2595
2550
2660
2595
2550
2695
2560
2350
2795
2660
3450

2650
2195
2150
2150
2310
2095
2095

1740
2150
2660
3150

Preis LCS
4450
3650
3450
3550

2295
2895
2295
2995

4450
3950
2950
2850

Preis VCS

3995
3995
3895

3795

3495

Preis VCS

4995

4995
4550

Preis PE

1650
1750
1525

1095
1195
825
765
825
850
1215

Preis PE

1750

995

1095
1095
1195
1175
1275
1525
1625
875

995

1075



Toureneiner

Tabellenlegende:

« alle Langenangaben in cm

alle Gewichtsangaben sind
ca.-Angaben in kg

ODM = Ovaldeckel medium
ODL = Ovaldeckel large

RD 20 = Runddeckel 20 cm g
RD 24 = Runddeckel 24 cm g

DDS = Decksgleicher Deckel small
DDM = Decksgleicher Deckel medium
DDL = Decksgleicher Deckel large

Wichtiger Hinweis:

die abgebildeten Boote kénnen
Sonderausstattungen enthalten.
Mit diesen Sonderausstattungen
kdnnen sich auch die angebenen
Gewichte und Preise &ndern.

DCS/LCS/VCS Bootsprogramm
(nicht alle Boote in allen Farben
erhaltlich - bitte ggf. nachfragen)

Sonderfarben:
Bei Sonderfarbwiinschen bitten wir
um Riickfrage.

Dank:

Wir méchten uns bei allen Fotografen
bedanken, die Bildmaterial fiir diesen
Katalog beigesteuert haben. Besonders
erwahnt seien hier Katrin und Lars
Schneider, Dieter Kreutzkamp, Steffen
Honzera, Jorg Knorr, Jo Deleker, Frank
Schrder, Nils Kanne und Raimund Bulczak.

Bis bald auf’'m Wasser...

Hellelfenbein RAL 1015

Verkehrsgelb RAL 1023

Pastellblau RAL 5024
e
Tannengrin RAL 6009

Gelbgriin RAL 6018

Weinrot RAL 3005

Verkehrsrot RAL 3020

Bordeauxviolett RAL 4004

Verkehrsblau RAL 5017

Ozeanblau RAL 5!

Wasserblau RAL 50

Nachtblau RAL 5022

Opalgrun RAL 6026

WeilR RAL 9010

Lichtgrau RAL 7035

Schwarz RAL 9005

Metallic Silber

Fernblau RAL 5023

Metallic Rot

Lettmann-Termine
2011

22.01.11-30.01.11
Messe Boot Duisseldorf

09.02.11-13.02.11
Messe Hamburg Reisen

23.02.11-27.02.11
Messe Free Miinchen

12.03.11
Diaabend mit Jérg Knorr

02.04.11
Gebrauchtbootmarkt
Lettmann Moers

02.04.11-03.04.11
Testevent Lettmann —
Oberlandkanu in Murnau
am Staffelsee

09.04.11
Testevent —
Kanu Connection Berlin

09.04.11
Testevent — Kanu Scheune
Bremen

09.04.11-10.04.11
Globeboot Frankfurt

16.04.11-17.04.11
Globeboot Hamburg

30.04.11-01.05.11
Globeboot Berlin

07.05.11-08.05.11
Testevent Lettmann —
Oberlandkanu in Murnau
am Staffelsee

07.05.11-08.05.11
Testevent —
Zdlzer Essen / Baldeneysee

14.05.11-15.05.11
Globeboot Dresden

14.05.11-15.05.11
Testevent — Sport Schroer/
Harkortsee

21.05.11-22.05.11
Globeboot Muinchen

21.05.11-22.05.11
Testevent — Kuster,
Schmerikon / Schweiz

28.05.11-29.05.11
Testevent — Herold,
Leipzig
18.06.11-19.06.11
Ruhr-Marathon, Essen —
Baldeneysee Regattahaus

18.06.11-19.06.11
Testevent — Kanushop
GrofR-Rohrheim

25.06.11-26.06.11
Hiddensee Marathon /
Stralsund

25.06.11-26.06.11
Bodensee Marathon

30.06.11-03.07 11
Testevent — Kanurado,
Werratalsee

03.09.11-04.09.11
Blaues Band der Weser
Minden

23.09.11-25.09.11
1000 Seen Marathon —
Biber Tours, Diemitz

17.11.11
Filmabend
Olaf Obsommer

26.11.11
Gebrauchtbootmarkt
Lettmann Moers

Néhere Infos unter
www.lettmann.de
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Unterwegs in British Columbia; Foto: Willem und Karin De Jong




n 500er mit

Lettmann

Franz-Haniel-Strafl3e 53
D-47443 Moers

Tel. ++49 (0)28 41/99 92 89-0
Fax ++49 (0)28 41/99 92 89-9

info@lettmann.de
www. lettmann.de

Auf unserer Homepage gibt es
aktuelle Neuigkeiten und altere
Modelle, die Sie in diesem Katalog
nicht finden.

Alle genannten Preise verstehen sich als unverbindliche Preisesmpfehlung in Euro incl. der gesetzlichen Mehrwertsteuer. Es gelten unsere allgemeinen Liefer- und Zahlungsbedingungen.
Stand Januar 2011 Irrtdmer und Anderungen vorbehalten; die Farben der Produkte kénnen, drucktechnisch bedingt, vom Original abweichen.





